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ISTRUZIONI PER INTERVENTI ASSISTENZIALI SU MOTORE 135B.000
MONTATO SU FIAT - DINO (Spider e Coupé)

In guesto fascicolo sono riportati gli interventi effettuabili sul
motore 135B.000.

Le operazioni contrassegnate con (°) sono eseguibili su vettura,
mentre per quelle non contrassegnate, l'intervento & da effettuar-
8i con i singoli gruppi al banco.

ALTMERTAZIONE

Carburatori: WEEER tipo 40 DCN 14: vedere a pag., 23 del fascicolo
"Caratteristiche e dati FIAT-DINOM;
WELER tipo 40 DCNF: con dispositivo di avviamento:
WEEER tipo 40 DCNF3: dal N. di organizzazione 3243
(Coupé) e N, l0H2Z (Spider).

(®) - Revisione generale: pulizia, scatituzione getti, fuarnizioni
o particolari danneggiati.

(°) - Taratura: dei carburatori WEBER tipo 40 DCNF e 40 DCNF3.

DENOMINAZIONE 1® e 2° corpo
Diametro diffusori mm a2
Diametro getti principali " 1,25 1,20 (g)
Diametro calibratori aria principali " 2,20
Diametro calibratori aria minimo " 1,20
Diametro getti minimo " 0,50
Diametro getti pompa n 0,40
Portata pompa (per 20 pompate) cm? | 840 ({per condotto)
Diametro getti avviamento mm 0,9
Sede ago molleggiato " 1,75
Valvola mandata pompa " 1
Livellatura galleggiante L 4Etg’25 SDfE’ES (2}
Dispositive di avviamento n a stantuffi
Emulsionatore n F 24 P 22 (%)

(%) Per carburatori tipo 40 DCNF3.

(?) - Livellatura galleggiante: vedere le operazioni relative a
pag. 206 del fascicolo "Caratteristiche e dati FIAT-DINO", u-
tilizzando la squadretta A. 05130, opportunamente modificata.

In sede di controllo, aver cura di non provocare l'inter-
vento della valvola a spillo, la quale & del tipo molleggia-
to.
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La luce fra squadretta e galleggiante deve risultare di
mm 0,25, pari alla distanza di mm 18+U 25, per carburatore
tipo 4U DCHP e di mm SU*’ 25, per carhurabﬂre tipo 40 DCNF3,
del piano inferiere del coperchio dalla parte superiore del
galleggiante.

- Registrazione del minimo: vedere le operagzioni relative a

pag. 27 del fascicolo "Caratteristiche e dati FIAT-DINO", te

nendo presente guanto segue:

- durante l'operazione, montare candele tipo Champion N 6 Y;

- regime di funzionamento del motore al minimo (senza filtro
aria) giri/min 11504+1200;

- impiegare la chiave a gambo flessibile A. 5012§;

- appoggiando il "Sinerotest" sul carburatore centrale, il
galleggiante deve oscillare in posizione leggermente pid
alta, rispetto agli altri carburatori;

- ccntrnllare, con motore al minimo, che non esista gocciola
mento dai getti della pompa di ripresa; in caso contrarioe,
intervenire opportunamente sulla molla comando pompa:

- la registrazione del minimo, da effettuarsi con motore cal
do (temperatura della miscela di raffreddamento a §5°C),
deve essere eseguita nei periodi di disinserimento dellte-
lettiroventilatore;

- assestare la molla per vite registro andatura, agendo sul-
la leva per comando farfalle, prima di definire completa -
mente la posizione della vite stessa;

= per quanto possibile, ricuperare verso il centro del tiran
te, i giuochi fra blocchetti e teate a sfera delle leve co
nandn farfalle dei carburatori anteriore e posteriore;

= qualora si riscontri, mediante "Sincrotest", che esiste u-
na notevole diversitd di depressione fra le farfalle di un
medesimo carburatore, & necessario correggere 1t'allineamen
to delle farfalle stesse, agendo opportunamente sull'albe-
rino relativo.

Pompa elettrdca di alimentazione: il mancato funzionamento
della pompa, comporta la sostituzione della pompa stessa.

Tenere presente che l'inconveniente pud essere dovuto an-
che alla inefficienza dell'interruttore di consenso o del te
leruttore di comando della pompa, nel qual caso occorre so -
atituirli,

Regolatore di_ flusso: pulire accuratamente 1'elemento fil -
trante e controllare che la pressione di uscita risulti di

0,22 Lgfcnﬁ- in caso contrario, regolare la pertats agendo
sulla vite di registro.

Sostituire il regolatore qualora risulti danneggiato,

Fer il controllo della pressione ¢ sufficiente realizzare
il contatto nel commutatore di accensione, senza tuttavia av
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viare il motore di avviamento.

Tubazioni e raccordi: controllare; sostituire i tubi danneg-
giati e le guarnizioni od i raccordi inefficienti.

Filtro aria: oltre alle normali operazioni di pulizia, soSti

tuire la cartuccia filtrante ogni 10,000 km:

- controllare il perfetto funzionamento del dispositivo per
occlusione prese aria anteriori;

- registrare, se necessario, la fune comando dispositive e
sostituire i particolari riscontrati danneggiati od ineffi
cienti,

Anelli di tenuta unione collettore aspirazione - teste cilin
dri: sostituirli ogni qualvolta si renda necessario lo stace
co del collettore di aspirazione; al montaggio lubrificarli

con grasso FIAT Jota 3.

Irafilamenti aria tra collettore aspirazione e carburatori:
sostituire le guarnizioni; ripassare eventualmente la super—
ficie di contatto delle flange dei carburatori, evitando co
mungque di ridurne lo spessore.

Comandi dei carburatori: controllare l'efficienza del pedale
acceleratore, dei tiranti di comando e dell'alberine porta -
farfalle; il giuoco degli snodi sulle teste sferiche non de-
ve risultare eccessivo; in caso contrario, sostituire i par-
ticolari interessati.

Indicatore livello carburante: sostituire 1l'indicatore, nel
serbatoio, qualera lo si riscontri inefficiente, Eventuali
errate indicazioni possono essere corrette agendo opportuna-
mente sull'asta comando cursore, variando di conseguenza la
posizione del galleggiante.

Serbatoio carburante: per l'eventuale pulizia o riparazione

del serbatoio ¢ necessario staccarle, agendo nel modo seguen

te:

- Staccare il cavo negativo dal terminale sulla batteria;

- scollegare i’cavi dall'indicatore livello combustibile, il
cavo di massa ed il tubo per pompa alimentazione;

- togliere il silenziatore di scarico posteriore sinistro;

- Staccare la guarnizione passaggio tubo bocchettone;

- togliere le due fasce di sostegno del serbatoio;

- dal vano bocchettone, rimuovere la guarnizione per il tubo

- #strarre infine il serbatoio, orientandolc opportunamente.




ACCENSIONE

(°) - Servizio batteria e controllo cavi, morsetti e terminali.

- Revisione o sostituzione del commutatore di accensione.

"'.j’ e g

] "
- Distributore di acéensione: revisione generale.

I dati per il controllo del distributore al banco sono ri
portati alle pagg. B5 e B0 del fascicolo "Caratteristiche e
dati FIAT-DINO',

Per sostituire il cuscinetto a sfere anteriore albero co-
mando distributore, sfilare il supporto utilizzando l'estrat
tore A. 40020.

Se la curva di anticipo risulta errata, oppure manca la
progressione di intervento dell'anticipo stesso, le cause
possono essere dovute ad infossamento delle molle comando
masse centrifughe o a martellamento della testa del perno
sul corpo distributore, con conseguente rapida usura dei par
ticolari.

E' necessario pertanto sostituire l'alberino di comando
completo di masse centrifughe e relativi perni.

Qualora l'usura sia di lieve entita & sufficiente ruotare
i perni sopraindicati di 130° rispettoc alla loro posizione i
niziale,

(®°) - Messa in fase accensione: le operazioni sono descritte a pag.
B5 del fascicolo "Caratteristiche e dati FIAT-DING",

(°) - Servizio candele,

- Rocchetto di accensione: i dati per il controlle sono riper-
tati a pag. 86 del fascicolo "Caratteristiche e dati FIAT-DI
NOm.,

(*) - Cavi impianto elettrico: controllare e se necessario sosti -
tuire quelli riacontrati inefficienti.

DISTRIBUZIONE

{®) - Prova tenuta cuggreaaione: lfoperazione deve essere effettua

ta con "Motometer" attrezzo A. 95683, tenendo presente le

norme AaAppresso indicate:

-~ il motore deve essere alla temperatura normale di funziona
mento, privo delle candele, con il pedale acceleratore com
pletamente a fondo e 1l'olio al livelle prescritto.

Per un esatto rilievo, le compressioni, in ogni singolo
cilindro, devono succedersi fino a quando la corsa delltin
dice si stabilizza sul diagramma.



A titolo indicative il valore di compressinne deve esse
re compreso fra 1 10 + 11 Lg;cmz

(®) - Controllo giuoco punterie: controllare il giuoco fra punterie
ed eccentrici secondo quanto descritto a pag. 21 del fascico
lo "Caratteristiche e dati FIAT-DINO",

1 giuochi prescritti sono i séguenti';
- aspirazione mm 0,22 + 0,27
- scarico mm 0,42 + 0,47

NOTA - La registrazione del giuoco punterie & realizzata in
due soluziond:
a) fino al n® di organizzazione 2465 per il Coupé e B32 per
lo, Spider: S i Y S~ T
- meq}anQE variazinn; dallﬁ Epeasnre dal cappellnttu in -
berpastn fra stelo valvola ¢ punteria;
b) dal n° di organizzazione 2466 per il Coupé e £33 per lo
Spider:
- mediante variazione dello spessore del piattello inter-
posto fra punteria ed eccentrico dell'albereo distribu -
Zzione.

o «f J
Per fac;l1tare l'aperaz1une di cuntrnllu del gluncn rea-
lizzare lo EpECGhlEttD appresso indicatos

cili&dru scarico |laspirazione|aspirazione| scarico cilzédru
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dove;

R = Giwoco riascontrato;

C+= Entitad della maggiorazione dello spessore di registro;

C-= Entita della diminuzione dello spessore di registro;

- calcolare la correzione necessaria con la seguente formula:
C=R =P

dove:

C = correzione da apportare (positiva o negativa);

R = giuoco riscontrato;

P gluoco prescritto .,
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Csempio: giuoco rilevato sulle punterie delle valvole del ed

lindro N. 4: aspirazione mm 0.35 - scarico mm (,31;
- valore della correzione da apportare:

C=20,35 - 0,27 = + 0,08 per la valvola di aspirazione
C=0,31 - 0,47 = - 0,16 per la valvola di scarico.
Pertanto lo specchietto risulterd cosi compilato:

scarico aspirazione
4 R 0,31 R 0,35
- + 0 08
1 c ?
- 0,16 i

e cioe, lo spessore di registro dovra essere aumentato di mm
0,08 per la valvola di aspirazione e diminuito di mm 0,16
per la valvola di scarico, . ¢

AL Py M ar e i Al Cavefuilly

NOTA - La misurazione deve essere eaegyita scrupolosamente
onde &vitare la ripetizione dFlle operazioni appresso indi -
cate,

TN PR G . _ st
__glstrazione del givoco tra Edﬂf;fie‘éh eccentriei (fino al
N. di organizzazione 2405 per il Coupé e E}Z per lo bp;der}
nllentare cumpfétaman e ;e catene di camanﬂu alberi dlstribu
zione; prendere nota Eella PDELZLDHE dei cappclll suppnrti
albero d;str;buz;one Ef;mﬂ dl erunver11. Sollevare 1'albero
distribuzione e aDBtltulFﬂ i cappellatt1 in corrispondenza di

ogni valvola,

Thrs youu g = o 4 v fu Ml
Detta cperazione deve essere eseguita con la massima cura on-

de evitare dannegglauentl alla catena, allTLngran_gg1n ‘od

ai cﬁppglll dell'albers di distribuzione.

I cappellntti da montare in base ai valori indicati sullo
specchietto, per ottenere i giuochi prescritti, debbono esse
re scelti, fra quelli forniti di ricambio, dello spessore
che piit si avvicina al valore necessario,

NOTA - I cappellotti sono forniti di ricambio nei seguenti

spessori: mm 2,10 - 2.15 - 2,20 - 2.25 - 2,30 - 2 - 2,40
2,45 - 2.50 - 2,55 — 2,60 - 2,65 - 2,70 - 2.80 - 2,90.

Sistemare, sempre con cura, l1'albero distribuzione nella
3 P 3

propria sede; prima di montare i cappelli di supporto assi -

curarsi che gli stessi siano perfettamente puliti e non pre-
sentino rigature notevoli, infine controllare che risultino
accoppiati alle proprie sedi, secondo quanto riscontrato al-
lo smontaggio.

Serrare i dadi di fissaggio alla coppia di Kgm 1.
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T NOTA - I cappelli per supporti alberi distribuzione non seno

4% =% intercambiabili e non sono forniti di ricambic. Pertanto & -
I ventuali rigature profonde o danneggiamenti dei ca elli,
1A comportanc la sostituzione della testa cilindri.

Serrare i coperchi per alberi distribuzione iniziando il
) Irclserrnggin dai dadi di estremita e proseguendo verso il cen -
f+*tro dei coperchi.

s+ NOTA - I coperchi per alberi distribuzione sono imparigliatd;
e tuttavia, in casi eccezionali possono essere sostituiti rea-
lizzando l'esatto accoppiamento delle superfici di estremita

con le corrispondenti sulle teste cilindri. . o ke

i i
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NOTA - Se s5i effettua la re iskrazinng dnt@rie con la testa ..
cilindri al banco, ¢ buona norma aufientare il giuoco fra ec-
centrici e piiiterie 8i mm 0,05.

M

(°) - Registrazione del giuoco fra punterie ed eccentrici (dal N.
di organizzazione 2466 per il Coupé e 8133 per lo Spider):
far ruotare l'albero distribuzione fino a valvola completa -
mente aperta ed applicare l'attrezzo A.60361 (fig. 2) che
blocca in posizione la punteria. Ruotare nuovamente l'albero
distribuzione fino a far appoggiare l'eccentrico sulltarre -
sto dell'attrezzo; in queste condizioni, estrarre il piattel
lo e sostituirleo con uno nuove dello spessore determinato in
base alla misurazione del giuoco effettuata in precedenza.

Ad operazioni ultimate, ruotare 1'albero distribuzione i
no a che l'eccentrico impegni il piattello ed estrarre 1l'at-
trezzo A, 60361,

NOTA - T piattelli sono forpiti di ricambio nei seguenti
spessori: da mm 3,25 a mm 4,70 con progressione di 0,05 mm.

() - Controllo e regolazione tensione catene comando distribuzio-

ne: controllare la tensione delle catene seguendo le norme
indicate a pag. 22 del fascicole "Caratteristiche e dati
FIAT-DINOY™, che prevedono l'impiego del dinamometro A. 95698,

Ad operazioni ultimate (solo per i tendicatena privi del-
la fresatura sull'alberino), & opportuno far girare il moto-
re per due o tre minuti prima di bloccare in posizione il
tendicatena.

it . Jm ahege aoake At e
{(®*) - Mesga in fase distribuzione: controllare secondo le operazip

ni descritte a pag. 22 del fascicolo "Caratteristiche e dati
FIAT-DINOY. ., = ) L GG
Qualora, in seguito a smontaggio delle teste cilindri,
sia necessario ripristinare la fasatura della distribuzione,
‘agire nel modo seguente:
- ruotare llalbero motore in modo da far coincidere la tacea
sullo smorzatore con il segno 3/4 riportato sulla piastri-
na di riferimento;




= montare gli alberi distribuzione con i segni di riferimen-
to in corrispondenza delle tacche sui cappelli anteriord
di supporto; fd pamd

- bloccare in posizione gli alberi con l'attrezzo A, 60343;

- sistemare gli ingranaggi per alberi distribuzione sulla ca
tena e montarli sugli alberi;

- agire sul tendicatena fino ad ottenere la tensione prescrit
ta {mm 7 + 1 di cedimento con un carice di Kg 20);

- utilizzando 1'attrezzo A, 40028, inserire i due grani di ri
tegne nel fori sugli ingranaggi che risultano coassiali
con quelli sugli alberi; nel caso che cit non sia possibi-
le, allentare nuovamente la catena, sfilare gli ingranaggi,
scalettarli di uno ¢ due denti rispetto alla catena e ripe
tere l'operazione;

= montare infine le rosette e le viti di fissaggio degli in-
granaggi agli alberi; serrare le yviti alla coppia di Kgm 11,

I1 controllo al banco della fasatura, mediante il settore
graduato A. 95635, si effettua nel modo seguente:

- ruotare l'alhero motore in modo da portare l'eccentrico in
esame rivolto verso l'alto;

- fissare, ad un prigioniero per coperchi alberi distribuzio
ne, in corrispondenza dell'teccentrico, l'attirezzeo A. 0033H;

- agire sulla vite dell'attrezzo in modo da realizzare un
giupco di mm 0,60, fra punteria ed eccentrico;

- inserire un calibro dello spessore di mm 0,10 fra punteria
ed eccentrico;

- ruotare l'albero motore, nel senso di rotazione, fino a far
appoggiare 1%eccentrico sul calibro;

- in queste condizioni, controllare sul settore graduato che
i gradi di anticipo o ritardo corrispondano a quelli ripor
tati sul diagramma della distribuzione (pag. 21 del fasci-
colo "Caratteristiche e dati FIAT-DINO").

E' sufficiente controllare un solo eccentrico per ogni al
bero distribuzione,
La =mopracitata operazione & effettuabile anche szu vettura

utilizzando il disco graduateo A. 96306,

Sostituzione catene, ingranaggi e tendicatena: sono fornite
di ricambio solo catene ed ingranaggi del tipo di attuale
produzione,pertanto, l'applicazione delle catene modificate
rende necessaria la sostituzione di tutta la serie degli in-
granaggl interessati.
E' consigliabile inoltre sostituire pure gli alberi degli
ingranaggl di rinvio.
Le operazioni da effettuare sono le seguenti:
- portare i segni di riferimento sullo smorzatore in ceorri -
spondenza del riferimento 31/4 ricavato sulla piastrina e
con il cilindreo N. 3 in fase di compressione; in questo ca




so 1 segni sugli alberi distribuzione corrispondono a quel
11 sui cappelli anteriori di supporto;

- bloccare la coppia di alberi distribuzione di upa testa
con lvattrezzo A, 60141;

- sostituire la serie di ingranaggi e la catena, tenendo pre
sente che il perno sul tendicatena deve essere fissato con
una spina ribadita, anziche con copiglia;

NOTA - Qualora sia stato smontate il pattine di guida della
catena, in sede di rimontaggio, osservare che il medesimo
presenti l'estremiti rivolta verso il basso,

- 11 dado autobloccante, per fissaggio ingranaggio di rinvio
sul nuove alberino, deve essere serrato alla coppia di
Kegm 8;

- ripristinare la tensione della catena, operandc come de —
scritto in precedenza;

- rimuovere l'attrezzo A. 60343 e ripetere le operazioni sul
l'altra testa. ;

In occasione della sostituzione delle catene, & opportuno
controllare le condizioni dei cuséifetti per alberini ingra-
naggi di rinvio. Riscontrahdoli danneggiati od ecdessivamen—
te usurati, sostituirli. . AN | .

Per estrafre il cuscinetto di supporto posteriore, utiliz
zare l'estrattdre A. 40006 munito del particolare /3B.

Per montare i cuscinetti sul supporto anteriore, agire
nel modo seguente: S L. ’
~ infilare il cuscinetto sul supporto e portarlo a contatto

dell'anello“elastico di' ritegno; . -

- montare provvisoriamente un distanziale dello spessore mas
simo fra quelli fofniti di ricambio; i £y

- montare la ghierd, interponendo la relativa piastrina di
sicurezza e serrarla'a fondo: e

- misurare, con calibro a spessori, la luce esisterte fra
ghiera e piastrina; 4

- il valore riscontrato i da sottrarre allo spessore del di-
stanziale montato in precedenza;

- Sostituire detto distanziale con un altro, scelto fra quel
1li forniti di ricambio, dello spessore corrispondente al
valore calcolato tenendo presente che, ad operazione ulti-
mata, la ghiera deve bleccarsi sulla propria piastrina di
sicurezza.

NOTA - T distanziali sono forniti di ricambio nei seguenti

spessori: mm 5,0 - 5.1 - 5.2 - 5,3 - 5.4 - §,.§ - 5.6 - 5.7 -
513 e S.l_g = ﬁiﬁ'

LIS . - L -+
Revisione teste cilindri: le operazioni da effettuare sono
le seguenti:
- controllare la taratura delle molle valvole {(vedere tabella

s allegata); 2 vty

* -
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- controllare lo stato d'usura delle valvole e delle relative
sedi, con particolare cura per gquanto riguarda eventuali
crettature sul fungo valvola, nel gual caso & necessario
sostituire la valvola stessa;

- riscontrando giuoco eccessivo fra stelo valvola e guida,

@ cioé sSuperiore a mm 0,10,& necessario sostituire il gui-
davalvola,

- sostituzione guidavalvole: detta operazione deve essere ef

fettuata can trapano fisso, attenendosi a guanto segue:

- disporre la testa cilindri sul supporto A. 60363 (fiz.d)
con l'inclinazione di 20°%, per la sostituzione dei guida
valvole di aspirazione e con l'inclinazione di 27° per
la sostituzione dei guidavalvole di scarico.

E' necessaria la massima essattezza nella disposizione
della testa cilindri, onde consentire una corretta lavora-
zione del guidavalvola da estrarre, senza danneggiare la
sede. A tale scopo, effettuare la centratura del foro del
guidavalvola con un pernc di guida montato in luogo della
fresa.

Eseguito il centraggio, bloccare definitivamente la te-
sta cilindri al supporto.

Il guidavalvola da estrarre deve essere lavoratoe con la
fresa A. 90354 per una profonditi di mm 25. Uuesta operazio
ne consente lo sfilamento del guidavalvola, da effettuare
mediante punzone, senza danneggiare la sede.

I1 piantaggio del nuovo guidavalvola deve essere esegui
to con la testa cilindri alla temperatura di 240°C: il gui
davalvela non deve avers una temperatura superiore a 15°C,

Per il piantaggio utilizzare il battitoio A, 60339: 1la
lisciatura del guidavalvola,deve essere eseguita con il 1i
sciatoio A. 90310,

- la ripassatura delle sedi valvele sulla testa cilindri si
esegue con la mola conica A. 94007, munita dello stelo gui
da A. 94050;

= la riduzione della larghezza delle sedi valvole deve esse-
re effettuata con la fresa A. 94103, per le sedi valvole
di aspirazione, ¢ A. 94104 per le sedi valvole di scarico,
in modo da realizzare una larghezza delle sedi di mm
1,9 + 2,0;

- montare quindi gli anelli paracho tipo Goetze nelle sedi sui
guidavalvole, mediante il calettatore A, 60344 ;

- controllare la tenuta delle valvole mediante il dispositi-
vo A, 00148 e 1l'attrezzo A. 60015,

Prova idraulica: l'operazione & da effettuare con lTattrezzo

A. 60336, rispettando le pnorme gii in uso per le teste cilin
dri degli altri modelli di produzione.
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NOTA - Il piano di appoggio della testa cilindri al basamento
non deve essere ripassato, eventuali deformazioni rendono ne-
cessaria la sostituzione della testa cilindri.

¥ ] # s £Tan 2 - P
= Hﬂntaggln bielle- stantuff1 nei cilindri: qualora si renda ne
cessaria la sostituzione degli stantuffi, come pure delle

bielle o dell'albero motore , attenersi alle indicazioni che

Seguono: o o 5 .

- la tolleranza sul peso dai sei stantuffi di un motore & di
4 gr; ot

- la tolleranza sul pesc delle sei bielle di un motore & di
4 gr;

-/1'accoppiamento dello stantuffo con la propria biella deve
. essere effettuato in modo che la fresatura per la valvola
"/ di aspirazione (frésatura pii grande), ricavata sul cielo

dello stantuffo, sia rivolta dalla parte opposta alla stam

" pigliatura della numerazione della biella;

- il complessivo biella-stantuffo deve essere montato nel
gruppo cilindri con la numerazione della biella rivolta
'-ulﬁ verso l'esterno del gruppo cilindri stesso (fig. 5).
sk fimer B/,

- Controllo Bguréenza canne cilindri: 1'operazione & attuabile
con l'impiego del supporto A. 05720, munito di comparatore
da usare con ltasta A. 95600. La sporgenza delle canne deve
risultare di mm.0,07 + 0,02, a motore nuovo. In sede di revi
gione, la sporgenza delle canne cilindri deve risultare di
mm 0,05 + 0,02, In caso contrario, sostituire il gruppo ci -
lindri,

- Aiesathra delle canne cilindri: l'eperazione & effettuabile
tenendo presente che le maggiorazlnnL consentite sono di
0,2 o 0,4 mm, g {

Per questa operazione agire nel modo seguente: --G*
- fissare il gruppo cilindri sul supporto di dotazione della
alesatrice (fig. 3);
- effettuare l'esatta centratura del mandrino rispetto alla
canna e bloccare il pianc di appoggio delllalesatrice;
- regolare la spogenza dell'utensile al diametro desiderato
ed azionare la macchina.
E' opportunc lasciare un seprametallo di mm 0,04 & 0,05
per consentire la smerigliatura delle canne, la quale deve
essere eaagu;ta con il lﬂvlgatnre di dotazione,

il asiad cm " VAL wr g s = Some Ipace ha b, e g &y €

AVVERTENZA - Data lfesigulta dello spazio fra 1'estremiti
‘Inferiore della canna cilindri ‘ed"Il1 basamento, & della mas-" "
sima_ importanza arréestare in témpo Aitile 1'azione dell'u -
tensile, evitando in tal modo la possibilita di intaccare,
con esso, il basamento.

La stessa cura deve essere postaddurante l'operazione di sme-

rigliatiira.
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LUBRIFICAZIONE

(°) -

(®) -

(°) -

(2} -

Jostituzione della cartuccia filtro olio: da effettuarsi o -

gni 5000 Km, in occasione della sostituzione periodica dello
elio motore,

Prova pressione olio: il rilevamento della pressione olio de
ve essere effettuato applicando il manometro A, 60162, muni-
to del raccordo usato per il modello 124, sulla sede del tra
smettitore per consenso pompa elettrica di alimentazione, il
quale & sistemato sul raccordo a due vie montato a destra
del gruppe cilindri.

La pressione dell'olio con motore a regime (5000 giri/min,
miscela di raffreddamento 85°C, olic motore 100°C), deve cor-
rispondere a 6 Kg/cm2.

Se si riscontra che la pressione olio tende a scendere no
tevolmente con una accelerazione a fondo, partendo da un re-
gime di 5000 giri/min, occorre sostituire la cartueccia Fil —
tLrante.

Regolazione o sostituzione della valvola regolatrice pressio-
ne olio: qualora dal rilievo della pressione olio, il valore
con corrisponda a quello preseritto, agire oppertunamente
sulla valvola sopracitata, la quale & montata sul supporto
per filtro olio.

L'impossibilita di cerreggere il valore della pressione &
da imputare a inefficienza della valvola, la quale deve esse
re percio sostituita.

Trasmettitori sul circuito di lubrificazione: riscontrando
il mancato funzionamento di uno o pii trasmettitori, montati
sul ecircuiteo di lubrificazione, & necessario sostituirli,

RAFFREDDAMENTO

{<) -

(®) -

Revisione pompa acqua: non presenta particolari difficolta,
e sufficiente attenersi alle norme riportate a pag. 30 del
fascicolo "Caratteristiche e dati FIAT-DINOM,

FPer lo smontaggio della girante, utilizzare 1'attrezzo
A, 40026.

Revisione o sostituzione radiatore: attenersi alle norme gia
in uso per gli altri modelli di produzione.

Sostituzione del termostato: qualora si riscontrino bruciatu
re sulle guarnizioni o il surriscaldamento eccessivo delle
teste cilindri, & necessario controllare il Funzionamento
del termostato,



(") =

%)=

VARTE

(°) -
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La valvola del termostato deve aprirsi quando la temperatu
ra della miscela di raffreddamento raggiunge gli 82° + 84°C,
In caso contrario sostituire il termostato,

Trasmettitori sul ciprcuito di raffreddamente: riscontrando
il mancato funzionamento di uno o pii trasmettitori, sosti -
tuirki.

E' opportunc ricordare che l'interruttore termostatico,
montato sul radiatore, inserisce 1'elettroventilatore quarndo
la temperatura della miscela di raffreddamento raggiunge gli
B7® & ©2°C,

Elettroventilatore: non sono previste revisioni.

Controllare l'elettroventilatore secondo i dati riportati
nella tabella a pag. 90 del fascicolo "Caratteristiche e da-
ti FLIAT-DINO"; non corrigpondendo tali dati, sestituire 1'e-
lettroventilatore completo.

Controllo percentuale "Paraflu": le operazioni per il con -
trolle della percentuale di "ParaFlu" esistente nel circuito
di raffreddamento, sono descritte a pag. 20 del fascicolo "Ca
ratteristiche e dati FIAT-DINOW,

Perdite olic dal supporto anteriore albero motore: per elimi
nare tali perdite togliere lo smorzatore e, utilizzando l'&L
trezzo A, 45026, estrarre la guarnizione per tenuta olio dal
la propria sede sul supporto anteriore dell'albero motore.

Perdite olioc dal EUEEDPtD posteriore albero motore: per eli-

minare tali perdite ¢ necessario staccare il coperchio poste
riore basamento e sostituire la guarnizione di tenuta monta-
ta su di esso.

NUTA - In caso di rottura o danneggiamento del coperchio, so-
stituirlo provvedendo a realizzare le condizioni di accoppia-
mento necessarie per una perfetta tenuta sul gruppo cilindri,
particolarmente per quanto riguarda l'accoppiamentoc con il
pianc della coppa olio motore,

Perdite olic dalla coppa motore: staccare il motore e sosti-
ruire la guarnizione della coppa,

NOTA - La sostituzione delle guarnizioni deve sempre essere
eseguita con cura particelare, onde non variare le primitive
caratteristiche di tenuta fra i parcticolari.
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- Albero motore: non sone consentite operazioni di ripassatura,

rettifica o raddrizzatura, Pertanto, riscontrande danneggia-
to 1'albero motore, & necessario sostiturlo, tenendo presen-
te che viene fFornito di ricambic un complessivoe cosi costitui
to: alhero motore, mozzo smorzatore & volano motore,

Quanto sopra é reso indispensabile per poter ricostituire
le condizioni di equilibrio dinamico necessarie ad un perfet
to funzionamento del motore.

Mozzo smorzatore: coppia di serraggio della vite: Kgm 15+16;

se il mozzo risulta danneggiato nel suo accoppiamento sullo
albero, sostituirlo.

Effettuare l'equilibratura statica del mozzo, trasferendo
Sul nuove smorzatore lé condizioni di squilibrio rilevate
su gquello danneggiato.

Fer guesta operazione & consigliabile l'impiego di una
coppia di parallele,

Yolano motore: attenersi alle operazioni descritte per la so
stituzione del mozzo smorzatore.

Corona volano motore: per montare la corona sul volano, qua-
lora si sia dovuto sostiturla, riscaldare la stessa in bagno
d'olio alla temperatura di 80°C ed impiegare una pressa i -
draulica per il piantaggio.

Cuscinetto, sull'albero motore, per albero presa continua:
controllare lo stato di usura e, dovendo sostituirlo, impiega
re l'estrattore a percussions A, 40006/1/3.

Condotti scarico - teste cilindri: per eliminare eventuali
trafilamenti fra condotti di scarico e teste cilindri, sosti
tuire le guarnizioni o, se necessario, ripassare leggermente
le flangie sul condotti dei tubi di scarico,

NOTA - Durante lo stacco del cambio dal motore.evitare, per
guanto possibile, che non 8i allentino anche i prigionieri

di unione. Qualora cid si verificasse, l'operazione di ser -
raggio dei prigionieri deve essere eseguita con cura parti-
colare e cioe: serrarli a fondo (utilizzando tutta la parte

filettata) ma senza forzare ulteriormente, cid allo scopo_di

evitare che un serraggio eccessivo provechi la rottura della

canna cilindro N. 4, data l'esiguita dello spazio fra la

stessa ed il basamento motore.

NOTA - Con il motore staccato e privo del collettore di aspi-
razione, & necessario provvedere all'oceclusione dei fori sul-
le teste cilindri utilizzando le piastrecA.60342 per i fori
di aspirazione e le piastre A.60341 per 1 fori di scarico.
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- Ciclo di rodaggio del motore al banco: il motore, dopo la re-
visione generale, deve essere sottoposto ad un approppriato
ciclo di rodaggio al banco della durata di 6 ore, ripartito
secondo la tabella che segue:

n, giri/1" tempo carico al frano_gg
1200 101t 1,5
1600 101 2,5
2000 107 3
2500 101 5
J000 20" 6
3500 401 7
4000 40" B,5
4400 40° 10
4800 401 11
8200 401t 12
5600 400 13
S 000 200 14
6400 20t 15
G600 1ar 16
6800 107 16,5

totale ore §

A conclusione del ciclo, prima di rilevare la curva di po
tenza corretta, effettuare una escursione fino a 7600 s T800
giri/min.
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COPFIE DI SERRAGGIO
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GRUPPO CILINDRI — BIELLE - SEMICUSCINETTI - BOCCOLE

DENOMINAZIOQNE

oyt r.‘I'”r_ v e clﬂ.ﬂ‘lﬁ A
Diamectro canne cilindri (piancate & lavorate) Classe B
Classe C

86,000 + 86,010
86,010 + 86,020
86,020 + B6,030

i'[' ﬂ' T - ha 'y L R —{ (=" 1‘_.-’]

Diametro 3ede per semicuscinétto di biella

47,128 + 47,142

Cwm v b foud

Fear b-HE pupiies ol ool of
Diametro sede per bocedla piede di biella

23,000 + 23,021

Thicbriadld of hadl=fea., o8 of #

Spessore semicuscinetto normale di’ biella |

1,712 + 1,718

"-\._ L

de
Diametro interno boccola dul piede di biellu { Classe 1

20,012 + 20,015

{da ottenere a boceola piantata) Classe 2 20,015 + 20,018
[ 1.3 fyiF J:'ﬂ lé‘ F ¥ #
Accopplamento pernc ltantuff# - buctoia hiella 0,015 + 0,021
_ ; muy b v 3T~
Coupling heming = ool of corecd deve esistere
Accoppiamento boccola — plede di biella ' Sedpre
interferenza
. - .'.?_ hitd = hngs Ry gl s ol . F T
Accoppiamentu semicuscinetti di hiella - pirni alhero moLore 0,035 + 0,099
ks T fam s wd

Tolleranza sul peso delle sel blelle di un motore

4 gr

Clagse 1

[ 31 poa Fod
anuez

Diametro perno stantuffo

19,994 + 19,997
19,997 + 20,000
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DENOMINAZIONE e

Diagmetro perni normalf di biella 43,619 ¢+ 53,637
Diametre sedi semicuscinetti di banca BE, 675 + 66,688
Spessore semicuscinetti normall di bance 1,829 ¢+ 1,835
Diametre perni normali di banco 62,91 ¢+ 62,579
Accoppiamento semicuscinetti di baneo - perni albero motore 0,026 & 0,068
Lunghezza perno posteriore di banco: Fra 4 rasament 38,000 + 38,004
Spessore del cappelle per zupperto poterno di bance: fra le

Sedi dei semianelli di spallamento 33,180 + 33,230
Spessori semianelli di spallamento nomali 2,310 + 2,300
Spessorl semianelli di spallamento maggioraci di =m 9,127 2,437 & 2,437
Giuvoge di' spallamento dell'alberc motore 0,050 + 0,204
Adllineamente perni di banco albers motore: telleranzs + 0,02
Allineamento perni di biella albero motore (rispetts a quelld

di benco) + 0,1
& |

# Ba S 4s L2.5F8 =»




A
Fch v:lﬁ-" Ii‘Ilq' o
SR ” 5fh ?ﬁ
_;-;‘rf]' !?:1.1
STANTUFFI = PERNI - ANELLI ELASTICI #‘
f
/
DENOHINAZILIONE Il.'r fivind
M ametro stantuffi, sul piano normale al pernc: f
Classe & 85,830 + 85,840 |
- a8 15 mm dalla base del mantello Classe B 85,840 + BE,E?QF
Clasge C 85,850 + 83,860
Classe 1 19,999 + 20,002
]
ismetro foro per perno scantuffa i Classa 3 20,002 & 20,005
1% cava 1,503 ¢+ 1,505
Altezza sedi anelli elastici sulle stantuffo 27 cava 1,503 + 1,505
3™ cava 5&,553 4,505
Scala di meggiorazione stantuffi 0,2 - 0,4
Scala di magglorazione anelli elastici 0,2 - 0,4
R e R EER y e g Clagse 1 19,994 + 15,997
ok sianhe il L Ay Classe 2 19,997 + 20,000
Spesgore anelli elastlci per stantuffo:
- 1% anelle 41 tenuta cromato 1,478 + 1,490
- 2% anello raschiaolio 1,478 ¢+ 1,490
= 3* anelle raschiaolio a feritoia con molla a spirale 4,478 + 4,490
Accopplamenco stantuffo — canna c¢ilindro, misurato sul pianc

normale al perno:

— & 15 mm dalla base del mantelln 1,160 + 1,180

Accoppiamento perno - mozzetti scantuffo 0,002 + 0,008
ficcoppiamento anelli elastici - cave sulle stantuffo:
- 19 anelle di tenuta cromato 0,013 + 0,027
= 2 anello di tenuta raschiaolio 0,013 + 0,027
- 3* anello raschiacolio s feritola con molla a spirale 0,013 + 0,027
Apertura fra le estremitid degli anelldi elastici introdotti

nella canna elilindro:

- 1® anello di tenuta cromato 0,300 + 0,450
- 2% gnello di tenuta raschiaolio 0,300 4+ 0,450
— 3° anello raschiaolic a feritola con molla a spirale 0,250 + 0,400
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TESTE CILINDRI - VALYOLE - GULDE

DENODMHINAZILIONE mm

Diametro sedi guidavalvole 13,018 &+ 13,000
Diametro esterno guidavalvele 13,068 + 13,050

BiAd P A _,.,,__-_-;,..F Ay 7S crA

aspirazione 8,000 + 8,015

o i

iametro interno guidevalvole in sede t AT 8,000 + 8,015

|
o u p 5 i in dg oFl B I3 AL s gt i

nccuppinﬂenta fra guidavalvole € sedi; interferenza 0,032 + 0,068
b T ! (=1 AT
Diametro atelu delle valwvale 7,975 4+ 7,940

Accoppiamento fra stelo valvola e relaciva guida:

- giuvoce di montaggio; aspirazicne e scarico 0,025 + 0,075
Angolo di inclinazione sedi valvole sulle teste cilindri SR 3
Angole di inclinazione sedi sulle valwvolae #5% % 3*
ity !
aspirazione 40
Diamecrro Fungo walvole E y
scarico 34,8
F 7 gl I,
Massimo scentramento della valvola par un giro completo, gui
data sullo stelo con 1 1ndtcutcrt appogglate al centro ¢,02
della superficie di contatta
g1 4' -:.__FA il o T WEa A T +
Larghezza sedi uulvule sulla cesta {supe:ficie dl cuntittu}:
-~ aspirazione e scarice 1,6 =+ 2,0
Diametro interno sedi wvalvole sulla testa cllindri;
- agpirazione 3,5
- scaricoe 32
MOLLE VALVOLE
Humero | Spire]| Spire | Diameiro | Diswetra Garico
. H A B L LR ]
Tipo dl ordi| wiili | totali} interno Tile o b
nez tone fla e mn mn mh e kg m kg riferite
S| I-.u
Molle esterna | 4146798] 3,5 g 24,5 4,5 42,1 | 38,65 16,66:0,6) 39,6 | 60,521 14
Molls interns | 47946798 5,5 B 16, 3 5 A0, 41 35,05 12,340,5 | 26 33, 11,2 1"

i = Aliezza molle libers Beil s hllezza o carico per controllo molle
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No Coppim di
PART ICHLARE Filettaturs Materialo serraggio
Ordinszione
Kon
o0 [34] =
[ado Fisseggio lesia oilingr| al bazamssnin A4 6619 M 10 1 A
Erigionierao K 108
Vite Tissaggzio volano all'albero notora 158725 M1ox 4,25 R 120 + 435 7
Yite fTissaggio ingrenagaio all'elbera 4196763
= “ NOEx 1,3 Ro10a 11
dighribuzione 4136779
vite fisaaggio morzo smorzatore a1a71 8 M1z 1.5 ® 100 18 ¢ 16
R 50 ZInt
lmde Tisseggio cappell! albers distr|buzions 1EEE2 T | M B x 1 1
prigion. R AR Int
R 50 Znt
Cado fissaggic ponca scogus &1 basamento 1/EI00BMY | M OBax 1,25 2,5
griglon. # 80 Int
R &0 Int 5
llado fissegyio bocohebtone sul corps pempa sequa | 16100817 | M B ok 1,25 4 2.5
prigions R a8 Int
. R-50 Int
Dade fizsaggio corpo pompe olio /61024411 | M Ax 1,25 ) 25
prigion. & B Int
ada flssaggio Ingrenaggio di rinwia catens R 50 End
TAB1052/27 | M 32 w 1,25 B
digtribuione glbero B 80
Dado fissagyio condotio aspirazione sul B 5070t
VBI00EAT | 8 B 1,285 =
brasamen to grigion. R &) Iat
R 50 Ial
[lada Fizsagaio coppa 81 basemenis 176102311 | M B = 1,25 2,5
prigion. & Bl Tnt
30 C04 Bon
l=da Tissaggio cappelle di bislle 4152747 L [ vite 30 NCD 92 g s
Irf. Bon
I3 COd Bon
Cado fissaggio cappelilo di benco A14E542 Mi2-x 1,5 0 #
prigloniera B 100
1/ B0 45,21
Yite Tisseggio motora syvissento 8l bassaents M. B 1,25 R 50 Znt 2,5
1/ B0 B2 1
Oado Tissaggio steffe superiore elbernatore al R 30 Int
2181 | 30 1,25 2
blisanento prigion. R 80 fnt
R 500 Int
Dado fissaggio alicrnalore alls staffs superiors | 2574511 [ M A0 « 4,35 5
vite B 80 Znt
Deds fizemggio supports inferiore Blierng Lors R 5 Inl
1£81008/91 | W B = 1,25 2.5
alla copps malore prigionisra R 50
R 50 Int
lado ficzagglo sliernators sl supporte (aferiors| /61075741 | M 92 = 1,25 |
vite § H) Int
Candeld 41 pecensione 147200 M 14 % 1,25 3
: k30 dnt
Cado fissaggio cambic al motore LAEIDISAT | M 12 & 1,25 o 0
prigianisro fi B0




Fipgs 1 =
Particolare dells
sezione Frasversa-
le del motore, sul
la testa cilindri
e sulle stantuffo.

Fig. 2 = Reglistrazione gluoco punterie.

l. Atcrezzo A. 60361 - 2, Riferimento

per bloccaggio cursore di arresto = 3. Fig. 3 - Smerigliatura canne cilindri.
Eccentrico albero distribuzione.



Fig. & - Fresatura per estrazione guida
valvola.

1. Fresa A. 903534 - 2. Guidavalvola -
3. Supporte A. B0D363,

Fig. & - Ordine di serraggio
della testa cilindei.

Fig. 5 - Schema per il montaggic del

22

gruppe blella-stantuffo nel cilindra.
l. Fresatura per la valwvola di secarice
- 2. Fresatura per la valvola di aespl-

razione - J. Zona di stampigliatura

del numerc del cilindro a cui appartie
ne la biella (deve essere rivolta ver-

go l'esterno del gruppo cllindri).

A

L
@
___llI




FIAT DINO

Spider - Coupé

INSTRUCTIONS POUR LES INTERVENTIONS
D’ASSISTANCE SUR LE MOTEUR 135B. 000

= [\ﬂ[ DIRECTION ASSISTANCE TECHNIQUE - TURIN




INSTEUCTIONS POUR LES INTERVENTIONS D'ASSISTANCE SUR L3
EOTZUR  1353.000 MONTE SUR LA FIAT-DIMO (3Spider et Coupd)

ALTKEATATION

Carburateurs: WEBER type 40 DCN 14 (voir page 23 du fasciculs "Caractéristi—

k=)=

ques et donndes FIAT-DING);
WEBER type 40 DCNF (avec dispositif ds starter).

Révision générale: nettoysge, remplacement des gicleurs, jointa st pio-

ces endommagdes.

(*) - Réglage: du carburateur Weber type 40 DCONP.

DESTGNATION ler et 2o corps
Diambtre des diffuseurs Bim 32
Diamiéire des jicleurs principai " {525
Pisretre des calibreurs d'air principaux " 2,20
Diamétre des calibreurs d'air de ralenti L 1,20
Diamétre des gicleurs de ralenti " 0,50
Dismeire des gicleurs de pempa de Teprise Ir 0,40
Débit de pompe (par 20 coups de pompe) cmd 8 &g

pour chague conduit

Diandtre des gicleurs de starter i 0,2
Sidpge du pointeau & ressort i 1,75
Clapet de refoul “mert de pompae ) i
Hiveau du flotteur n 48 + 8,25
Dispositif de starter i pistons

Bl

Mise 4 niveau du flotteur: wvoir les opérations g'y rapportant & pege 26
du fascicule "Caractéristiques et données FIAT-DIID", en utilisant 1'é-
querre A.95130 modifide opportunément.

En cas de contrdle prendrs bien soin de ne pas provoquer l'intsrven—
tion de la soupape & pointeau, qui est du type & ressort.

L'espace entre 1'équerre et le flotteur doit s'avérer de 0,25 mm, Sgal
4 la distance de 47 + 3,25 mm satre le plan infériaur du ceuvercls st le
sommst du flotteur.

Réglage du ralenti: voir les epérations ¢'y rapportant & page 27, du

fascicule "Ceractéristigues et donnéss FIAT-DINO", en se rappelant de
ce qul suit:
= pendant 1'opération monter des bougies du type Champion ¥ S b
= le régine ue ralenti du moteur {sans filtre & air) 1150 & 1200t/min.
Four rendre 1l'opération plus aigée utiliser la olé & tige souple
A, 5012%;




!
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- an appuysnt le "8incrotest" sur le carburateur central, le flotteur doit
ogciller on poaition un petit peu plus haute par rappert sux autres car-
burataurs;

- gontriler, le moteur au ralenti, gu'il n'y mit pas de gouttozs tombant des
gicleurs de la pompe de reprisej dans lo cas contraire, intervenir opper—
tunémant sur la reassort de pompe;

- le& réglage du ralenti, gu'il faut effectusr le moteur étant chaud {tﬂmpﬁ
rature du mélange de refroidissement B59C), doit 8tre exécuté dans les
péricdes ol le ventilateur est débrayd;

- tasser le ressort de vis de réglage de 1'allure, en agissent sur ls le-
vier de papillons, avant que de définir complitement la posiiion de la
vis;

- putant gue posaible, rattraper vera le centre du tirant les jeux entre
les bloes de liaison et les rotules deg leviers de communds papillons des
carburateurs avent et arriére;

- au pas ol 1'on dénote, & l'aide du "Sincrotest", qu'il eriste une diffé-
Tenoe considérable ds dépression sntre les papillons d'un carburateur, il
85t nécesseire de corriger l'alignement des pepillons, en agissant oppor
tunément sur l'axe a'y rapportant.

Fompe électriqus d'alimentation: si la pompe ne marche pas il faudra la
ranplacer.

Se rappsler toutefois gue l'inconvénient peut Btre causé aussi par un
mauvais fonctionnement de 1'interrupteur d'interdisction ou du téléruptsur
de la pompe 8t, dans cs cas, il faudra lss remplecer.

Begulateur de débit: nettoyer soigneusement l'éldment faltrant et contriler
que la pression de sortie soit da 0,22 hgfum?; dan=z le cas contraire; ré—
gler 1o débit en agissant sur la via de régluge.

Remplacer le régulateur lorequ'il ezt endommmgd.

Pour le contr8le de la preasion il suffit de réaliser le contact dans
la commiutateur d'allumage, sans cependant faira fonctionner le démarraur.

Canalisations et raccords: conirller, remplacer les canalisations endon—
magées &t les jointa ou les racoords insfficaces.

Piltre &4 air: en plus des opdrations normales de netloyage, remplacer la

cartoucshs filtrante tous les 10.000 kmj

= pontriler, sur les filtres pré-modification, le fonctionnement pavfuit
du dispositif de fermeture des prises d'air avantj

- régler, si nécessaire, le clble du dispositif et remplacer les piéces en
dammagées ou inefficaces.

Jointa d'union du collecteur d'admission - culasses: les remplacer chague
foig a'il atavérera nécessaire de déposer le collacteur d'admission; lors
du montage les gruisser avec de la graisse FIAT Jota 3.




- -

°] = Entrésas d'air entre ls collecteur d'admission at les carburatsurs: rem—
(2] - Entrées d4'ai if llact d'adnisai £ b
placer les joints; retoucher éventuellement les surfaces de contect, en
prenant garde d'éviter de réduire l'épaisseur des flasques des carbura—
teurs.

(°) - Commandes des carburateurs: coutrfler le bon fonctionnement de la pédale
d'accél drateur, des tirants de commande et de 1'axe porte-papillons: la
Jjau des articulations sur les rotules ne doit pEs ='avérer excessifl; dans
la ces contraire, remplacer les piéces gqui le nsacessitent,

(®) = Jeuge da carburant: remplacer la jauge dans le réservoir, i on conatate
qu'ellas est inefficaca. Das erreurs é&ventuallea 1'indication psuvant
#ires corrigées, en agissant opportunément sur la tige du curssur, variant
en congsdguence la position du flotteur.

(®) — Résarvoir de carburant: an cas de nettoyage ou de réparation du réserveir,
il est adcessaire de le déposer, en s8'y prenant comme suit:

- ddposer le cBble négatif de la borne sur la batterie;

- débrancher les clbles de la jauge de carburant, le ciible de masse et le
tuyau de la pompe & essencej

- dter le silencieux d'échappement arriére gauche;

= enlever le joint de passage de la tubulure de reamplissage;

- Bter les deux bandes soutensnt le réservoir;

- enlever le joint dans la cavité de= la tubulurej

= gxtraire le réservoir sn l'orientant ocpportundment.

ALLUMAGE

() = Servica de batterie et contrdle des cihles, cosses et hornes,

(*) - Révision ou remplacement du commutateur d'allumage.

(¢) - Allumeur: révision générals.

Laz donnéea pour le contrdle au hanc de l'allumeur, sont reportdes
aux pages 85 at 06 du fasecicule "Caractéristiques et donndss PIAT-DINCY,

Pour remplacer le roulement & billes avant de 1l'arbre de distributeur,
Gter la palier an utilisant 1'extracteur A. 47039.

Si la courbe de 1l'avancs s'avire erronda, ou bien 8i la prograsaion
d'intervention de l'asvance fait défaut, les causes psuvent Btrs imputéas
& l'enfoncement des ressorts des masseloties ou au martélement du sommet
de 1'axe sur la corps ds distributeur, aves par conséguent une USUre T
pide des pildces.

I1 est done nécessaire de remplacer l'axe de commande complet de nas—
galottes centrifugea st lea axes correspondants.

51 1'usure eat peu importante, tourrner les axes mentionnds pi=dessus
de 130° par rapport & leur position d'origine.
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Calage de 1'allumage: les opérations sont déerites 4 page 05 du famssicule
"laractéristiques et donndss FIAT-DINDY,

Service houples.

Bobina d'allumagat les donndas de contr§le sont reportdes & page 06 du
fascicule "Caractéristiques et donndes FIAT-DINOM,

{°) - CAbles du aystdns électriquet contriler et si nécessaira remplacer ceux
qui a'evirent inefficsaces.

DISTRIGUTION

(¢) = Essai de tenue de la compression: 1'opération doit &tre effectude i
1'aide du "Motometer™ outil A. 35683, en se rappelant lsa normes suiventes:
— 12 moteur doit 3tre & la températurs normale de fonctionnement dépourwvu

de bougises,la pédale d'accélérateur complétemsnt au plancher et avec
1'hwile mu nivesu prescrit.

Pour gque le ralevé soit axapt, les compressions dens chague oylin-
dra, doivent se succéder jusqu'a cs gue la courae de 1'index se stabi-
lise sur le disgranme.

A titre indicatif, la valeur de compression doit étre comprise enire
10 et 11 kglcm2.

{?) - Foussoira: contrilsr le jsu sntre cames et pousacirs ca qui ast décrit a
paga 21 du fascisule "Caractéristiques et donnédas FIAT-DINO"™, en reportant
lez valeurs sur ls tablesu ci-dessous,

Jeur preacrita: ednission 0,22 4 0,27 om
échappement 0,42 4 0,47 om
Afin de rendre l'opération plus aipéde, rémliser le tableau indiqué
ci-dessous
. 2 »
oxlindre aohapp. admise. admias. achapp. N oylindre
R R B R
4 1
R R B |
5 2
[l gt g (473
R R R R
& 3
E-l- E+ c+ c-l-
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R = Jeu relevé

C+ = Valaur de la majoration de 1'&palsseur de la pastille entre soupa
re at pousaocir

= = Valour de 1z diminution de l'épaisseur de la pastille antre soupa
pe 8t pouzspir calculer la correction nécessaire A 1'aide de la
formule suivante:

C=H-P

oiiz G

correction & apporter (positive ou négativa)
B = jeu constatd
P = jeu prescrii
Exemple: jeu relevé sur les poussoirs des soupapes du cylindre N.4:
admission 0,315 mm - échappement 0,31 mnm:
- valeur de la correction 4 apporter:
€= 0,35 - 0,27 = + 0,08 pour la soupage d'admission
C = 0,31 - 0,47 = = 0,415 pour la soupaps d'échappement;

Ce qui feit gue la tableau sers ainsi rédiga

échappenent Bdmission
R 0,31 R 0,15

1
¢*o,i5 ¢*o,8

c'eit-i-dire, 1'épaisseur de la pastills sntre la asoupage d'asdmission
et l# poussoir correspondant devra Btre augmentée de 0,08 nm, tandia
que pour la soupape d'dchappement elle doit &tre diminude de 0,15 mm,

HOTA — La mesure doit 8tre effectude scrupuleusement afin d'éviter la
repetition des opératicns indiquées oi-apri -,

{¢) - Béglade du jeu entre les poussoirs et les cames: relicher complétenent
les chalnes des arbres 4 cames; prendre note de la position des chapeaux
de paliers d'arbre & cames avant de las enlever. Soulever 1'arbra i cames
el remplacer les chapeaux en correspondance de chague soupapa.

Cetie opération doit Stre effectuée avec le plus grand soin d'éviter des
degits 4 la chaine, au pignon ou aux chapeaux de 1'arbre 2 cames,

Les pustilles 4 monter d'apr2a les valeurs indiqudes dans le tableau,

afin d'obtenir les jeux prescrits, doivent 3tre choisies parmi celles

livrdes de rachange, ayant 1'é&paisseur qui s'approchs la plus & la va-
leur nécessaira,

JOTA - Les pastilles sont livrées de rechange avec les gpaisseurs suivan—
tes:

= 2,10 - 2,15 - 2,20 - 2,25 = 2,0 = 2,39 — 2,40 ~ 2,45 ~ 2,50 ~ 2,55 -
2,60 - 2,65 - 2,70 - 2,80 - 2,90 mm
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Plucer, btoujours agvec le plus grand soin, l'arbre & cames dans son sig
g8 2%, avant gque de monter les chepesux de palier, s'assurer qu'ils sciant
parfaitement propres et dépourvus de rayures importantes, apres gquoi con—
sriilar qu'ils cof¥ncident parfai tement avec leurs sibges, suivant ce qui a
até conataté lors de la depose,

Ferrar les dorous au couple de 1,1 kg,

NOTA - Les chapeuux dess paliers des arbres & cames sont appairés soit eveo
lours sibges,; scit aveo les gulasses sur lesguelles ils sont monbes.C'est
pourguoi des rayures profondes ou des déghits sux chapeaux, nécessitent ls
ramplacemant de la culasss.

Serrer laes pouvercles des arbras & cames en commengzant 1e sarrage des
gerous dlextrémité et en continuant vers le cantre des couvercles,

NOTA = Les couvarcles des arbres de transmission sont appeires; cependant,
en dea exceptionneles, ils pauvent #tre remplacéds en réalizant une parfei-
te pofncidence dea surfaces d'extrémitd sur les culasses corraspondantes.

HOTA - 51 la roglage des pousscirs s'effeciue avec la culasse au banc, il
sera bonne norme de considérar le jeuw entre les cames et les poussoirs
avae: uhe majoration de 0,05 mm.

Contrfla et réglage de la tensicn des chaines de distribution: contréler
la tension des chalnes suiwvant les normes indiquées & page 22 du fasciculs
"Caractéristiques et données PIAT-DINO", gqui préveient l'utilisation du
dynamombtre A.95698; l'opération set rendue encore plus faclle si 1'en uti
lise 1'outil Acaecssnsas de la fagon suivante: le plan supérieur da la ron
dalle de butée, montde sur 1'outil, doit Btre aligné avec le tube gmuide-
resiort. Dans le cas contraire, desserrer la vis bloguant le tendeur de
chaina st agir sur ce dernier jusqu'i coe que 1l'cn puisse réaliser la con-
dition indiquée plus haut.

Une fois les opérations achevées (seulement pour les tendeurs de chai-
ne dépourvus de fraisage sur l'arbrs), il est cpportun de fairs tourner
le moteur durent deux ou trois minutes, avant que de blogquer en position
le tendeur d= chaine.

Calage de la distribution: contrdler suivant lea opdrations décrites page

22 du fascicule "Carmctéristiques et données FIAT-DINO".
Au cas oll, & la suite de dépose des culasses, il soit nécessaire de rg

tablir le calage de la distribution, agir comme suit:

- tourner le vilebreguin de fegon & faire coIncider les repire sur 1'amor-
tigzeur avec le repare 3/4 freppé sur la plaguette de réfdrence;

- monter les arbres E cames avec las repiras en correspondance avec lesa
marques se trouvant sur lee chapeaur avant de palier;

- blpquer en position les arbres & l'aide de 1'outil A.50343;

- placer lea pignons des arbraas & cames sur la cheins &t les monter sur
l'arbray
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- agir sur le tendeur jusqu'i ce gue la tension soit celle prescrite (7 +
| nm avac una charge de 20 kg)s

= & 1fgide de 1%outil A.40028, caler les deux tétons de retenue dens los
trous des pignons, en poaition coaxiale avec coux sur les arbras; au can
ou cela ne serait pas poasible, desserrer de nouveau la chafne, sortir
les pignomns, les décaler d'une dant ou deuy par rapport & la chalne et
repater 1'opérationg

- monter finalement les rondelles st les vis de fixation des pisgnons sux
arbres, on lea serrant & um couple de 11 nkg.

La vérification du calage su bano, au meyen du secteur gradué A.956315, se-

ra effectude comma suii:

- tourner le vilebrequin de manidre gque la came 4 examiner soit tournés
vars le hmutj

- fixer 1'outil A.50338 4 un goujon dos carters d'arbres i cemes;

- agir sur la vis de 1l'outil jusqu'd ce que le jeu entre le poussoir et lm
camg scit de 0,50 mm;

- 1ntroduire una cale de 0,10 mm d'épaisseur entre le poussoir et la came;

- faire tourner le vilebrequin dans son sens de rotation jusqu'd ce que la
came appuie sur la cale;

- dana ces conditicna, vérifier sur le secteur gradud gua las degrés d'a-
vance ou de retard correspondent & ceux figurant sur le diagramme ds la
distribution (page 21 du Faseicule FIAT-DINOD).

Il suffit de contrdler uns seuls came pour chagua arbre,
L'opération susdite peut 8tre accomplie mme sur la veiture en utili-

sant le disque gradusd A.95108,

-~ Rlamplacemsent de chafnes, ds pignons at du tandeur de chelines: geuls les

pignone et les chaines do conatructiocn actuslle sont fournisj par consé-

quent, le montags des chafines modifides comporte le remplacement ds tous

lez pignons concarnds,
Il est en outrs opportun de changer les arbres des pignons des renvoi,
Cpératinons a effectusr:

- emener les repares sur 1'amertisseur en regard du repire 3/4 existant aur
la plaquette, avec le cylindre n.} en phase de compression; dans ce cas
las repéres sur les arbres A cames correspondent avec ceux sur les cha-
peaux avant de palier;

- bloguer les arbres & cames aves 1'outil A. B03434

- remplacer le jeu des pignons et les chafnes, en se rappelant que 1'are
da tandeur doit Gtre fixé avec une cheville rivée, au lieu d'une goupil-
= H

HOTA — 51 le patin dea midage de chafne o &t8 démontéd, lers de son remon—

tage 1] faudra s'assurer que son extrémitéd soit tournda &n bas.

- 1'éerou auto-serrsur da fixation des pignona de renvei =ur le nouvel apr-
bre sera serrd & un couple de B m-kgj

— ratendre les chaines comme indiqué muparavant;

- &ter 1'outil A. 50343 et répéter les opérations sur 1'autre culassea,.
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Uo profitera du renplacement dsa chafines pour vérifier les conditions
des roulements des arbres des pignons de renvoi: ces roulaements seront
changss en cas d'usure importante ocu d'avarie,

Four sortir le roulement de palier arriars, utiliser 1'extracteur
A srranan

Pour monter les roulements sur le palier avant:

- engager le roulement sur lse palier et l'amener en contact du circlip;

= monter provisoirement une rondelle de la plus grosss épaiszeur faurnie
dé rachanga;

- monter 1'écrou, avec calage et serrege & bloc de sa plaquette de séeou-
ritéj

= mesurer avec une jauge d'épaisseur la lunidre emtre 1'derou et la pla-
quettej

= la valeur trouvée sera zoustraite de 1'épaisseur de la rondelle montée
guparavant;

- ramplacer le rondelle susdite par une autre de pelles fourhniaz de re-
change, eyant une épaisseur dgale & la valeur caleuléds, en se rappelant
qu'a la fin de l'opération 1'éorou deit 3a bloguer sur sa plaguette de
sscurité.

WOTA - Les rondellas sont fournies de rechange dans les dpaisssurs  sui-
vantes: 5,0 = 9,1 = 5,2 - 5,3 =~ 5.4 — 5,5 = 5.6 - 5,7 — 5,8 - 5,9 — 6,0 nm.

Esvision des culaszgses - Opfrations & effectuesr:

- vérifier le tarage des ressorts de scupapes (voir le tableau ci-joint);

— veérifier l'usure des soupapes et de leurs sidges, tout particulidrament
en ca qui concerns les amorces de rupture sur le champignon, comporiant
le remplacement de la soupapej

— en cas de jeu important entre la tige de soupape et son guide (plus ds
0,10 me), il faut changer les guides de soupapes;

- lg puide de scupapa & enlevar doit Btre percd aves la miche & deux dig-
zatre Avesosss.  Bur une hauteur de 30 4 35 mm, afin d'éviter 1'endomma
gement du sidgge pandant lfenlévement du guide, gqui deit Etre réalisé an
moyen du chasaoir A.iivesnas

- l'enfoncement du nouveau guide sera exécuté avec la culasss & une tempé
rature de 240°C: la température du guide ne devra pas dépasser 15°C;

- pour l'snfoncement on utilisera le chassoir A.003139;

- 1'glésage eéventuel du guide de scupapa pourra &tra effectud aves 1'alé-
aolir A 903103

- la rectification des siBges de soupapes sur la culgsse peut Ztre faite
avec ls meuls conigque A. 94007, munia de broche de guldage A. 94059;

- la réduction do la largeur des siéges de soupspes sers réslisde evec
la fraise A4.9410) pour lea sidges des soupapes d'admission, et A.954003
pour celles d'échappement, pour obtenir une largeur des sidges de 1,9
& 7 mmj

- monter wlors les pars-huile type Goetze dana lea siéges sur les guides
da soupapes, au moyen du dispositif de calage 4.50344;

— verifier 1'étanchéité des soupapes au moyen du dispositif 4. H0148 at
de 1'putil A. 060018,
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NOTA - Le plan de joint de la oulasse avec le blti ne doit pas 8tre recti-
fi4: toute déformation comports lg changemant de la culassa.

- Verification ds la saillie des chomiges de cylindres: cette opération peut
Btre réalisée en utilisant le support A.$95720, pourvu de comparateur & so-
cle magnétique. La saillis das chemises doit &ire de 0,07 + 0,02 mm, moteur
neuf, valeurs qui deviennent 0,05 + 0,02 lors des révisions. Dans ls cas
contraire, changer le groupe cylindres.

- bsaal hydraulique: cette opération sera faite avec l'outil A. 60338, sui-
vant les instructions déj4 données pour les culasses des asutres modéles
Fabrigqués,

LUBRIPICATION

(*) - Changement de la cartouche du filire & huile: & effsciusr tous les 5000 km,

lors de ls vidangs pariodique da 1'huils.

{*) - Busei de la pressicn d'huiles la vérification de la pression de 1'huile sa-
ru affectus en sppliquant le manomdtre A. 60162, muni du raceord utilisé
pour le mod.124, sur la contacteur d'interdiction de la pompe & essence
electrigue, gui est situé sur le raccord & deux voiez & la drsite du tlec
cylindres,

La pression de 1'huile, le moteur tourrant & plein régime (5000 t/min,
liguids de refroidissement & 85°C, huile du moteur & 100°C) doit Btre de
5 kg/cmZ,

S5i 1'on constate que la pression de 1'huile tend & baiszer considérabla
ment quand on accélére A fond & partir de 5000 t/min, il faut changer la
cartoucha du filtre.

(") - Réglage ou remplacement de la soupape de surpression d'huile: quand la va-
leur constatée de la pression de 1l'huile ne correspond pas a celle praseri-
te, agir opportunément sur la soupape susdite, qui est moantée sur le sup-
port du filtre & huile.

L'inpossibilitd de corriger la valeur de la preasion est imputeble A la
acupape inefficace, qui doit denc Btre chengée.

(") - Contacteurs sur le systdme de lubrification: an caz da panne 4d'un ou de
plusieurs contacteurs, montés dans le eystiime de lubrification, il faut las
changer,

SYSTE¥E DE REFROTDISSEKENT

- lévision de la pomps & eau: ne présente pas de difficultds particulidres;
il suffit de suivre lea instructicns de page 30 du fascicule "Caractéristi
ques et données PIAT-DINOY.

Paur démonter le roter on utilisera 1'outil A. 40025.




- 10 =

; - Révigion ou remplacement du radiateur: suivre les instructions ddji doo-
ndaa pour leas antres modiles fahrignés.

(®) = Remplacenant du thermostat: en cas de grillage des joints ou de suréchauf
fament exagéra des culasses, il faut vérifier le fonctionpement da theruo

stat.
La spupape du thermostat doit s'ouvrir quand la température du mélange

de rafroidissement atteint 82-84°C.
Dans le cas contraire remplacer le thermostat.

() - Centacteurs sur le systéme de rafroidissement: remplacer las contacteurs
31 un ou plusieurs de ceux-ci sont en paAnNNe.
11 est oppertun de rappeler que le thermo-contact montd sur le radiatsur
esbraie le ventilateur électrique quand la température du mélange de refroi
discement atteint 57-92°C.

.?] - Ventilateur électrique: aucune révision n'est prévuoe.
Vérifier le ventilateur suivant les indications du tableau de page 90 du
fescicule "Caresctéristiquo et donndes FPIAT-DINO": 5'il ne satis=fait pas aux
mamas, changer le ventilateur complat.

(#) - Vérification du pourcentage de "Paraflu®™: les opérationz de contréls du
pourcentage ds "paraflu" dans le systéma de refroidiszement, cont dderites
& page 29 du fascicule "Caractéristiqus et données FIAT-DINO".

J2IVERS

(®) - Fuites d'huile au palier avant de vilebreguin: pour éliminer ces fuites,en-
levar l'amortisssur et, en utilisant 1'outil A.45023 opportunément modifis,
sortir la bague dfétanchéitd d'huile de son sibge.

— FPuites d*huile au palier arridrse da vilebregquint leur élimination comporte
la dépose du carter arribre de biti ot le remplacement de la bague 4'é&tan-
chélitd montéda sur la méme.

NOTA - En cas de rupture ou d'endommagement du carter, il faudra le changsr en
réalisant les conditions d'ajustoment nécessaires 4 assurer une étmnchéditd par-
faite sur la bloe sylindres, tout particuliéremant en ce qui concerne 1'amjuzste-
ment svec le plan da joint du carter d'huile du motsur.

-~ Fuites au carter d'huile du moteur: déposser ls moteur ot changer le joint
de cartar d'huila,

KOTA — Le changement des joints comports toujours un soin particuliar, afin de
ne pas verier les carsctéristigues d'origzine d'Stanchéitéd antre les pidoes,
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Moyeu amortisseur: couple de gerrage de la vis: 15 & 16 mkg; si le moyeu
ot endopmagd dans sa portéde sur l'arbre, il faut changer la BHOYeUu GpoT-
tigseur complat,
£n cad d'impossibilité d'effectuer 1'é&quilibrage dynamigie du moyeu asmor—
tisteur, 1l est conseillé d'effectuer 1'équilibrage statigue, en transfe-
rant sur le nouvel amortissaur les cenditions d'dégquilibrage relevés su ce
lul endommegd.

Four catte opération on utilisera une paire de paralléles at la broche

R i

Zourcane de volant du moteur: pour monter la couronne sur le wvolant, si
olle a 6té changde, la mBme sera chauffée en bain d'buile & une températu
re le CO°C ot son montage sera exécutd aves une presse bhydrauliguae,

floulement, sur wilebreguin, 4'arbre primaire: en vérifier 1t4tat; en cas
d'usure en comportant le remplacement, il sera démonté avec 1'extracteur
i parcussion A.40006,1/3.

Conduits d'échappement de culasses: pour éliminer les fuites entre les tu
bulured d'échappement et les culasses, changer les joints ou, le cas
dchéant, rectifier légérament les flasquea sur les conduits dea tuyaux
d'dchappement.

li0Th = Pendant la déposa da 1la bofte de witesses on gdvitera autant gue pos-

sible le desserrage des goujons d'asssmblace au moteur. 5i cela arrivait,

I'opération de serrage sera effeotufs avec des soins particuliers, c'est-i-

dire: sarrage & bloe (en utilisant touts laur partis filetdu) pais sans for-

cor daveantaga, en vueé d'éviter la rupture ds la chemise du cvlindre n.

par suite dlun serrage exagérd, étant donné la valeur miunime de 1'espacs en-
tre cotte chemisa et le carter ds vilebreguin.

NOTA - Avec le moteur déposé et ddpourvu de coliecteur d'admission, il faut

boucher las orifices des culasses en utilisant les plagues A.G0342 pour les
orifices d'adnission et les plagues 4.50341 pour ceux d'échappenant,

Yo

Ses opdrations peuvent Bire effectudss sur la voiture.
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DONNEES PRINCTIPALES DES CULASSES, DES SUUPAPES ET DE LEURS CGUIDES

= 12 =

Designation mim
Diametre das sibges ds guides de soupmpe dans les oulasases 13,018 + 13,000
Diamétra extérieur das guides de soupapss 13,068 + 13,050
Alésage des gmides de soupapss enfouncés admission 2,000 « 8,015
dans la culasse schappement | 8,000 + 8,015
Ajustement entre guidez de =oupapes at
leurg siéges dans la culasse: serrages 0,032 «+ 0,068
Diamdtre de la tige de soupapes 7,975 + 7,940
Ajustement entre tige de soupape at =on guide:
- jeu de montaget admission et échappement 0,025 « 0,075
angle d'inclinaison des siages de acupapes 459 hHe
Angle d'inclinaison des portfes de soupapes 45% 4 &0
. . admizaion 40
i}
Diamdtre du champignon de moupapes E éohappenent 34.8
Excantrage maxi de la soupapa pour un tour complat,
guidés sur sa tige avec 1'indicateur appuyant au centra C,02
de la surface de contact
Largeur des siéges de soupapes (surface de portée): 1.8 % 2,0
I B _ -~ admission at échappamant i .
#lézags des sidges de soupapes dsns ls culaspe:
- admizsion 34,5
! — échappement 32
RESS0RTS DE SOUPAPES
Hombre Mompes Eharge
Hemkpe E tot il 0Ol am. [ am, A B C wing
e =0 FeE e ntdr, fae £7) - simi G
crmmarca it} lon spiras rapport
e (] L (L] ki L L] ‘H:I 4 Bka
Mesaort
) 4145705 3,5 5 24,5 1.5 421 B, 65 |16, 66:0,6] 29,6 40, 3421 15
ol drieour == -
Rangcrl
inldrinue st P 8 18,3 3,4 40,4 35,05 12r$I_|:'.-':- 26 e 1:1,1 1
b = Hautour do ressert |0bes, B et C = Howlowre ol charge pooe worification dus ressorks




COUPLES DE SERPAGE DE LA BOULCAMERTE DU NOTELIR
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NE l:-:\-u'pln
P EEE de Fllatage Mabdriau ]
Commaricke R T
E | mmnl 1 bali 41456 1 i
arom Tlesnl la cillpsse 20 ba 5619 MAD « 1 o o 7.5
R100
Vis fixank le yolank su vilebrequin 4158725 M0 % 1,25 R 120 + 135 T
Vs i o i B | larcrs & sl M1E = 1,5 R 400 1
3 =an L aran arcpre eEngs x|
£; 4186979 st
Vis Tixanl 1w poulis d'snlraTnemsnt oe ponpE
174 M1 % 1,8 R 100 15 416
o ey el d'alberpataur
Earau des chapeiix dPartre & cawes e A M.&w RS0 It 1.9
s | ey ’
R B0 Znt
: : = : B 50 i
Ecprd fimmrk la pompe & war aii B84 1561006, MHB =125 g oa 2.6
== = — R EQ Zpt
Ecrou fixant la tubulvre apr 1o oorps e 1 Fe 50 zl‘l"-
LE1008 11 MEx 1,85 ’ 2,1
pompn & adu getlan o
R BD Ent
R 50 Znt
Ecrou fidant |e norpe de pompe & befle 1510241 ME x 1,25 gt o 5
R 80 Ink_
Eero fixant le ploncn de renval de cnafnes AVE1092/1 o R 50 2nt
. £ 1,8 #
de dizteibution i N A kit
R BO
Eoroa Timdnt I tubulere d'acaission au R B0 Znt
. 176100811 ME = 1,25 i 2
baLi G e
R BD Ink
x " R OBO Znt
Ecray fluant lo earior dVhbile au bEL] 1/6902511 MNE %15 goiLjor 2.3
R BG 2nt
1409445,29
Win fizanl 'm ditnarreqr ao bt | MEBx 105 R B0 Int 2.0
1/60448 /24 r ; :
Eoron Fixant | Ydiriar supdrisup d7plbernatasr w30 zﬂi =
ay bdL] 12164711 M0 % 1,25 goujon &
. B0 Tt |
coron Tisgnt 1T8lternaléur 3 san ebrispe RS0 g
fril 12574511 W10 1,30 A 4
Buper reuar
13 — R &D Int 3
Enrou flwant 18 augpert infFArieur J'alternaleur A A A A RS0 2nd
au sarter du soteur K8 g foiey l
R 5
Emrcu fixant §'altermateur & Son gupport R 50 int
inférigar 1411511 N 2 X1.23 ¥iG "
F BD Zat
Bougies d'al | unage 4947200 M 1d 41,25 2.3
Evrous flaant (@ botte de vitesson a) R 50 Znt
145101511 M 12 % 1,25 o fien 40
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