Test poréwnawczy: Daihatsu Cuore GLX, Fiat Pan-
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da 1000 Fire, tada Samara 1300 LS, Yugo 60 EFI

Oszczedne

Niska cena, niewielkie koszty eksploatacji, brak za-

grozenia dla srodowiska —

oto zalety, ktérymi

cztery auta, w najwyzszym stopniu rézniace sig
miedzy sobg, chcg przypodobac sie swoim wtasci-
cielom. AUTO testuje cztery najtarisze samocho-
dy, wyposazone w regulowany katalizator.

a samym koricu skali cen spotkaty sie
N pojazdy reprezentujace juz miniony
oraz jeszcze aktualny poziom techni-
ki motoryzacyjnej. Naleza do nich zaréwno
propozycje ze wschodniej Europy — prze-

waznie licencyjne wersje przestarzatych, za-
chodnioeuropejskich modeli — jak i czteroko-
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towe "maluchy” z Japonii i Wioch. W tescie
sa reprezentowane obie grupy, a nawet, o
czym éwiadczy obecnoé¢ tady Samary, zna-
lazto sie miejsce dla wyjatku od tej reguty.
Wielkos¢ podwozia Yugo 60 EFI plasuje
go w grupie Fiata 127, ktory w latach siedem-
dziesiatych byt jednym z pierwszych matych

pojazdéw z przednim napedem. Z powodu
wydarzen w Jugoslawii, udzial modelu Yugo
w naszym tescie zostal podany w watpliwos¢
przez zespot redakeyjny. W koricu zwycigzyt
obowigzek kronikarski. Dodatkowym argu-
mentem byt fakt, ze Yugo, kosztujacy 12 480
marek, jest catkiem interesujaca propozycia.

Ponad tysiac wiecej zazadata tada za Sa-
marg 1300 LS, ktéra w testowanej, piecio-
drzwiowe] wersji kosztuje 14 090 marek.
Czterometrowa Samara sprawia wrazenie
nieco "przerosnietej’, szczegdlnie wiedy, gdy
stoi obok Daihatsu Cuore. Ten maly "japor-
czyk" jest obecny na niemieckim rynku juz
od 1981 roku i pomimo wydtuzonej od tego
czasu 0 20 centymetréw karoserii, nadal na-
lezy do pojazdéw o minimalnych wymiarach.
Jego dwudrzwiowa wersja GLX kosztuje
13 290 marek. W 1979 roku udato sie Fiato-
wi uczynic z Pandy "kwadratowy" samochdd.
Ten bardzo popularny w potudniowej Euro-
pie reprezentant matych pojazdéw zostal
wyposazony niedawno w ulepszony silnik i w
testowanej wersji CLX kosztuje 13 780 ma-
rek.

Karoseria

Wszystkie cztery pojazdy maja
duza, tylng pokrywe. Jednak na
tym koriczy si¢ ich podobieri-
stwo.

Dzieki nowoczesnym rozwigzaniom tech-
nicznym, rmate samochody oferujg swym pa-
sazerom nadspodziewanie duzo miejsca.
Szczegblnie zadowalajacy pod tym wazgle-
dem jest Daihatsu, w ktérym, podobnie jak i
w tadzie, kierowca oraz siedzaca obok oso-
ba maja najwigcej swobody dla swoich ndg.
Réwniez iloscig miejsca nad glowami wszys-
tkich pasazeréw Cuore zdecydowanie prze-
wyzsza inne pojazdy z tego testu. Jedynie
tokciom podrézujacych w nim 0s6b nie po-
zostawit zbyt wiele miejsca.

Minimalnie lepiej w ocenie tej prezentuje
si¢ Panda, ale dopiero w Yugo, a szczegdlnie
w Samarze, jest znacznie przestronniej.
Znaczng czgs¢ mozliwych do uzyskania w tej
konkurencji punktdw, Yugo stracit przy oce-
nie pozycji "miejsca pracy” kierowcy. Fotel nie

Te bezpieczne dla przyrody auta mozna naby¢ za oszczgdnosci ze

tada Samara jest
bardziej kompakto-
wym niz matym sa-
mochodem. Dtugie
ugiecia resoréw
i stosunkowo duzy
rozstaw kot za-
pewniajg dobry
komfort resorowa-
nia

Dzigki duzym po-
wierzchniom
okien, delikatnym
stupkom dachu i
nisko umieszczone-
mu pasowi wokét
karoserii, Daihatsu
Cuore sprawia wra-
zenie nader wyt-
wornego samocho-
du. Stroma, tylna
szyba znacznie po-
prawia widocznos¢
z tylu

Ostatnie zmiany
konstrukcyjne oka-
zaly sig bardzo ko-

rzystne dla Pandy.
Pod niemal nie
zmieniong karose-
rig kryje sie catko-
wicie przerobione
podwozie

skarbonki. Samara, Cuore, Panda, Yugo 60 — wszystkie z tréjdroz-

nym katalizatorem

jest wprawdzie szczegdlnie niewygodny, ale
zaréwno wysokie jak i niskie osoby nie znaj-
dujg za kierownica tego pojazdu nawet éred-
niego komfortu jazdy. Lepiej siedzi sig w Sa-
marze, chociaz siggajaca glgboko do jej wne-
trza kierownica zmusza do silnego przycigga-
nia tokci do siebie. Ocena ergonomicznosc
fotela kierowcy Pandy wypada nieco gorzej,
jedynie za kierownica Daihatsu mozna przy-
ja¢ naprawdg wygodng pozy<jg.

Jednak na tylnych siedzeniach Cuore pasa-
zerowie czujg sie prawie tak samo Zle jak i na
tych samych miejscach w Pandzie. Szczegdl-
nie mocno doskwiera im zbyt mala szero-
koé¢ wnetrza, a dla starszych lub korpulen-
tnych osdb zajecie miejsca w te] czgsci pojaz-
du jest problemem niemal nie do pokonania.
Pewnej wyrozumiafosci pasazerow wymaga
takze tada, w ktérej wysokos¢ dachu nad
tylnymi fotelami mogtaby by¢ o kilka centy-
metrow  wieksza, Nieco wiecej swobody
obiecuje tu Yugo, ktéry w dodatku nie od-
strasza pasazerow trudno$ciami przy zajmo-

waniu miejsc na tylnych fotelach.

Jezeli kto$ potrzebuje samochodu dla
miodej rodziny, najlepiej zrobi wybierajac ta-
de. Jej bagaznik, osiagajacy po zlozeniu ty-
nych foteli az 1 000 litréw pojemnosdi, jest
réwniez w swej standardowej wielkosci (330
) najwigkszym wérdd konkurentéw z testu.
Cuore (128 1), Yugo (170 1) i Panda (270 )
nie prezentuja sig tak okazale.

Kto przywigzuje duze znaczenie do sta-
rannego wykoriczenia wngtrza, zapewniaja-
cego mita, przytulng atmosfer, dobrze be-
dzie czut sie tylko w Daihatsu. W modelu
tym schludnoé¢ wnetrza padkreslona jest
przez sprawiajgce bardzo przyjemne wraze-
nie materiaty. Niewiele tylko gorsza jest Pan-
da, ale niezbyt korzystnie prezentuje sie w
niej wiele nie pokrytych wyktadzinami blach.
Niedbale dopasowany przewdd wylotowy
goracego powietrza z ukladu ogrzewania w
tadzie oraz #le umocowana popielniczka i
niestarannie przyklejona wykladzina podto-
gowa w Yugo wskazuja na przyczyny atrak-

Yugo 60 mocno przypomina Fiata 127, ktéry na poczatku lat szeéédziesigtych byt jednym
z pierwszych, nowoczesnych, matych samochodéw z napedem na przednie kota
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Radio w Samarze jest umieszczone zdecydowa-
nie za nisko. Potozone nad nim wytaczniki znaj-
duja sig réwniez w bardzo niedogodnym miejscu

liejsce pracy kierowcy Cuore sprawia bardzo przyjem-
‘wrazenie. Podobnie jak w kadzie, tu te przewéd wy-
lotowy z ukiadu ogrzewania umieszczony jest z boku

Tablica rozdzielcza Pandy to najniebezpiecz-
niejsze elementy obstugi. Wysuwajaca sie po-
pielniczka nalezy juz do legendy

zary plastik, uzyty do wykoriczenia wnetrza Yugo,
yni miejsce pracy jego kierowcy nader nieprzytul-
nym. DZwignia zmiany biegéw wymaga silnej reki
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cyjnych cen wschodnich produktéw. Do tego
Yugo nie popisat si¢ dobrym gustem przy do-
borze tworzyw sztucznych dla tablicy roz-
dzielczej i kota kierownicy.

W konkurendji polegajacej na ocenie karo-
serii, dzieki dobrze przemyslanym rozwigza-
niom zdecydowanie zwyciezyla tada. Do naj-
wigkszych jej zalet nalezy obszerne wnetrze
oraz mozliwos¢ zmiany w maty pojazd tran-
sportowy. Jednak model ten skrzetnie gro-
madzi punkty réwniez przy ocenie pozosta-
tych elementéw. Bardzo wydajny uktad
ogrzewania i wygodne siedzenia réwnie mo-
o przyczyniajg sig do umocnienia pozycji

Karoseria
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Przestrz. uzyt. zprzody 75| S5 40| 63
Przestrzeriuzyt. ztylu | 78| 47| 35( 64
Pojemnos¢ bagaznika 50] 33| 61 4

Funkcjonalnos¢ 50 47 41| 31
Obstuga serwisowa 109 92| 87| 113
Siedzenia 77| 66| 53| 62
Klimatyzacja 180| 195 155) 175
Poziom hatasu wewn, 32)|e 35/ 51i|5la7
Jako$¢ wykonania 80 130| 80| 30

Wyposazenie 70| 50| 105 80
| Ogotem (max. 2 000) 801 750

tady, jak i stabilne zderzaki oraz praktyczne
klamki drzwi.

Pozostali konkurenci byli, niestety, o wiele
mniej konsekwentni w dazeniu do osiggniecia
wysokiego poziomu funkgjonalnosci i komfor-
tu wnetrza. Wprawdzie Cuore jako jedyny
dysponuje przefacznikiem dmuchawy, ale na
prézno w nim szuka¢ nie oélepiajacych luste-
rek wewnetrznych czy tez schowkdéw w
drzwiach. Pod tym wzgledem jeszcze gorzej
prezentuje si¢ Yugo. Jego pasazerowie mu-
sz3 siedzie¢ dostownie na calym kramie dro-
biazgéw, ktére zabierane s3 zwykle do sa-
mochodu, gdyz we wnetrzu tego pojazdu
nie ma ani jednego schowka. Jednak w razie
awarii kierowca Yugo, podobnie zresztg jak i
tady, nie pozostaje bez zadnej pomocy, po-
niewaz ma do dyspozycji dobre wyposazenie
w narzedzia.

Bezpieczenstwo

Potwierdzenie smutnej praw-
dy: tanie auta nie s3 bezpiecz-
ne.

Wszystkie elementy wyposazenia samocho-
du, ktére zmniejszajg skutki ewentualnego
wypadku, decyduja o jego pasywnym bezpie-
czenistwie. W drogich autach, w stosunku do
ich ceny, koszty systemu ABS, poduszki po-
wietrznej, napinaczy pasow bezpieczeristwa,
dobrze pomyslanych zagtéwkow  oraz
wzmocnient bocznych drzwi s3 pozornie niz-
sze od kosztow tych samych urzadzen zain-
stalowanych w tanich samochodach.

Dlatego tez trudno si¢ dziwi¢, ze zadne z
testowanych aut nie posiada ani systemu
ABS, ani poduszki powietrznej. Jednak po

AUT

Dane techniczne

Lada Samara 1300 LS

Silnik:

Silnik rzedowy, czterocylindrowy, chlodzony. cie-
z3, umieszczony poprzecznie z przodu. Walek
rozrzadu w glowicy (naped za pomocg paska
zgbatego). Gaiznik regulowany elektronicznie.
Moc 45 kW (61 KM) przy 5 600 obr/min. Mo-
ment obrotowy 92 Nm przy 4 000 obr/min.
Pojemnosé skokowa 1 288 cm . Srednica cylin-
dra x skok 76,0 x 71,0 mm. Stopieri sprezania
9,9: 1. Pojemnos¢ ukladu olejowego silnika 3,5 I.
Pojemnos¢ ukiadu chiodzenia 7,8 1.

Przeniesienie napedu

Naped na przednie kola, skrzynia biegéw piecio-
biegowa, sprzeglo jednotarczowe, suche, uru-
chamiane mechanicznie. Przelozenia: I. 3,64, II.
1,95, 1l 1,36, IV. 0,94, V. 0,78. Bieg wsteczny
3,53. Przetozenie przekiadni gtéwnej 3,94.
Podwozie

Niezalezne zawieszenie kél, z przodu na kolum-
nach McPhersona i wahaczach poprzecznych, z
tylu na poprzeczne] belce sprezystej z amorty-

zatorami, Stabilizatory z przodu. Przekiadnia
kierownicza zgbatkowa. 3,7 obrotu kola kierow-
nicy. Z przodu hamulce tarczowe, z tylu bebno-
we z korektorem i wspomaganiem sity hamowa-
nia. Hamulec postojowy dziatajacy na tylne kofa.
\SMelkoﬁd kot 4,5 | x 13. Rozmiar opon 165/70
R 13. :

Wymiary i cigzary

Diugosc x szerokosc x wysokosc 4 006 x 1 620
x 1 380 mm, powierzchnia podwozia 6,49 m .
Odleglos¢ osi 2 460 mm. Ciezar wiasny 958 kg,
tadownos¢ 412 kg. Pojemnosé przedziatu baga-
zowego 272 - 998 |. Kolo skretu 11,1 m. Ciezar
holowany/nieholowany 890/500 kg, obcigzenie
dachu 50 kg.

Zuzycie paliwa (wg DIN) — benzyna bezolo-

wiowa normalna

przy 90 km/h 591/100 km
przy 120 km/h 8,81/100 km
w ruchu miejskim 9,31/100 km

Daihatsu Cuore GL

Silnik

Silnik rzedowy, trzycylindrowy, chiodzony cie-
€23, umieszczony poprzecznie z przodu. Watek
rozrzadu w. glowicy (naped za pomoca paska
zebatego). Gaznik lowany elektronicznie.
Moc 30 kW (41 KM) przy 5 500 obr/min, mo-
ment obrotowy 65 Nm przy 3 200 obr/min.
Pojemnos¢ skokowa 874 cm . Srednica cylindra
% skok 66,6 x 81,0 mm. Stopieri sprezania
9.5:1. Pojemnosc ukladu olejowego silnika 2,6 1.
Pojemnosé ukiadu chtodzenia silnika 3,1 |
Przeniesienie napgdu

Naped na przednie kola, skrzynia biegéw pie-
ciobiegowa, sprzeglo jednotarczowe, suche, uru-
chamiane mechanicznie. Przelozenia: I. 3,50, Il
2,11, . 1,392, IV. 0,971, V. 0,794, bieg wstecz-
ny 3.549. Przelozenie przekfadni gléwnej
3,954.

Podwozie

Niezalezne zawieszenie kot, z przodu na kolum-
nach McPhersona, z tylu na wahaczach skoé

nych, sprezynach sSrubowych i amortyzatorach
teleskopowych. Stabilizatory z przodu. Przek-
tadnia kierownicza zebatkowa. 3,5 obrotu kofa
kierownicy. Z przodu hamulce tarczowe, z tylu
bebnowe ze wspomaganiem sity hamowania.
Hamulec postojowy dzialajacy na tylne kola.
;Meﬂméé két 4,0 | x 22. Rozmiar opon 145/70
R 12.
Wymiary i cigzary
Diugos¢ x szerokos¢ x wysokos¢ 3 295 x 1395
x 1 410 mm, powierzchnia podwozia 4,60 m ..
Odlegloéc osi 2 280 mm. Ciezar wiasny 672 kg,
fadownosc 368 kg. Pojemnosé przedzialu baga
zowego 128 - 320 |. Kolo skretu 9,7 m. Cigzar
holowany hamowany/niehamowany 400/~ kg.
Obxigzenie dachu 50 kg,
Zuzycie paliwa (wg DIN) - benzyna bezoto-
wiowa normalna :

przy 90 km/h 411/100 km
przy 120 km/h 6,31/100 km
w ruchu miejskim 5.81/100 km

Fiat Panda 1000 Fire CLX

Silnik

Silnik rzedowy, czterocylindrowy, chtodzony cie-
€zq, umieszczony poprzecznie z przodu. Watek
rozrzadu w glowicy (naped za pomocy paska
zebatego). Elektronicznie sterowany, centralny
wirysk paliwa. Moc 33 kW (45 KM) przy 5250
obr/min. Pojemnos¢ skokowa 999 cm . Srednica
cylindra x skok 70,0 x 64,9 mm. Stopien spreza-
nia 9,0:1. Pojemnosé ukladu olejowego silnika
3,75 1. Pojemnos¢ uktadu chlodzenia 5,2 1.
Przeniesienie napedu

Napgd na przednie kofa, skrzynia biegéw piecio-
biegowa, sprzeglo jednotarczowe, suche, uru-
chamiane mechanicznie, Przelozenia: I, 3,909, Il.
2,055, ll. 1,344, IV. 0,978, V. 0,837, bieg wstecz-
ny 3,727. Przelozenie przekladni gléwnej 3,867.
Podwozie

Niezalezne zawieszenie kél, z przodu na kolum-
nach McPhersona i wahaczach poprzecznych, z
tylu na sztywnym mosce napedowym ze spre-
Zynami $rubowymi | amortyzatorami teleskopo-

wymi. Przekladnia kierownicza zebatkowa. 3,4
obrotu kola kierownicy. Z przodu hamulce tar-
czowe, z tylu bebnowe ze wspomaganiem sity
hamowania. Hamulec postejowy dzialajacy na
tylne kola. Wielkos¢ kot 4,0 | x 13. Rozmiar
opon 155/65 R 13S.

Wymiary i cigiary

Diugosc x szerokos¢ x wysokosc 3 408 x 1 494
x 1 420 mm, powierzchnia podwozia 509 m .
Odlegloéc osi 2 159 mm, Ciezar wlasny 724 kg,
ladownos¢ 426 kg. Pojemnos¢ przedziatu baga-
zowego 270 - 900 |. Kolo skretu 10,0 m. Ciezar
holowany hamowany/niehamowany 750/385
kg. Obdazenie dachu 50 kg.

Zuzycie paliwa (wg DIN) — benzyna bezoto-
wiowa super.

przy 90 km/h 4,9 1/100 km
przy 120 km/h 7.01/100 km
w ruchu miejskim 6,7 1/100 km

Yugo 60 EFI

Silnik

Sinik rzedowy, czterocylindrowy, chlodzony cie-
€23, umieszczony poprzecznie z przodu. Walek
rozrzadu w glowicy (naped za pomocy paska
zgbatego). Elektronicznie sterowany, wielopun-
ktowy wirysk paliwa. Moc 44 kW (60 KM)
przy 5 500 obr/min, moment obrotowy 88
Nm przy.4 000 obr/min. Pojemnos¢ skokowa
1116 em . Srednica cylindra x skok 80,0 x 55,5
mm. Stopier sprezania 9,2:1. Pojemnoéé ukladu
olejowego sinka 4,0 I. Pojemnoé¢ ukladu chio-
dzenia 6,5 |.

Przeniesienie napgdu

Naped na przednie kofa, skrzynia biegéw pie-
ciobiegowa, sprzeglo jednotarczowe, suche, uru-
chamiane mechanicznie. Przelozenia: I. 4,091, Il.
2235, Ul 1,469, IV. 1,042, V. 0,863, bieg
wsteczny 3,714. Przetozenie przektadni glownej
3,765.

tyfu na wahaczach trapezowych z poprzeczny-
mi resorami piérowymi i amortyzatorami teles-
kopowymi. Stabilizatory z przodu. Przekladnia
kierownicza zebatkowa. 3,3 obrotu kofa kierow-
nicy. Z przodu hamulce tarczowe, z tylu bebno-
we z korektorem i wspomaganiem sify hamowa-
nia. Hamulec postojowy dzialajacy na tylne kola.
Wielkoéé két 5,0 | x 13. Rozmiar opon 155/70
RS 13,

Wymiary i cigzary

Diugosc x szerokoéé x wysokosc 3 490 x 1 548
x 1 390 mm, powierzchnia podwozia 540 m .
Odleglosé osi 2 150 mm. Ciezar wiasny 841 kg,
fadownos¢ 389 kg. Pojemnosé przedzialu baga-
zowego 170 — 780 ). Kolo skretu 10,1 m. Ciezar
holowany/nieholowany 800/500 kg. Obciaze-
nie dachu 50 kg,

Zuzycie paliwa (wg DIN) — benzyna bezolo-
wiowa normalna

Podwozie przy 90 km/h 5,9 1/100 km
Niezalezne zawieszenie kol, z przodu na kolum-  przy 120 km/h 7.9 1/100 km
nach McPhersona i wahaczach poprzecznych, z  w ruchu miejskim 8.41/100 km

Ogotem (max. 2 000) 60 1501

'100 punktéw straty za brak automatycznych pasow bez-
pleczenstwa z tylu

niewielkim zwiekszeniu kosztéw produkdi i
pewnym rozszerzeniu zakresu prac projek-
towych, wszystkie cztery auta bylyby o wiele
bardziej bezpieczne, W zadnym z nich nie
mozna regulowaé wysokosci przednich pa-
sow bezpieczenstwa. Jedynie Yugo dysponu-
je zagtéwkami, ktdrych wysokost i nachyle-
nie moga by¢ zmieniane w odpowiednio sze-
rokim zakresie. Przy ocenie tego aspektu
bezpieczeristwa Daihatsu i tada pozostajg
daleko z tylu, a zagtowki Pandy s3 catkowicie
nieruchome.

Do dasnoty na tylnych siedzeniach tych
pojazdéw dochodzi jeszcze brak zaghow-
kéw, nie oferowanych nawet za specjalng
doptata. Dahatsu uzyczyt pasazerom z tyl-
nych siedzen jedynie statycznych paséw bez-
pieczenstwa. Kierowca tego pojazdu nawet
przed bardzo krétkimi podrézami musi
przekonywad swoich pasazerdw, aby zech-
cieli "wélizgna¢ sig" w ten niewygodny ele-
ment systemu bezpieczeristwa. Za to Cuore
ma drzwi wzmocnione stalowymi szynam,
ktére przejmujg energie w razie bocznego
uderzenia.

Woartosci zmierzone

° r
Bezpieczenstwo| Ochrona
r L
GNONEN L srodowiska
%\ %o
J Z powodu wiecznie spragnio-
nego i gtosnego silnika tada
Bep R et stracita wiele punktow.
bezpiecz. z przodu = = =l =
i kiwaniu samochodu mozZliwie naj-
bezpieczerstwa z tyhu [ I P poszu.n?vanlu s : : :
Zag. przed. oreg.wys. | 60| 50| =} 100} bezpieczniejszego dla srodowmka’natura ne-
Zagl. tylne o reg. wys. -| -l -l -| go zaskakujace wyniki moze da¢ przeglad
Poduszka povietrzna =l 2| =l 7|  matych pojazdéw. Ich lekkie karoserie nie ob-
S “L ol =l | cigzaja nadmiernie szos i pozwalajg zastoso-
Wertiach bocandFZi) 521200 waé matolitrazowe, oszczedne silniki. Najlep-
Fotele dla dzieci - -

szym przykladem dla tej tezy jest Daihatsu
Cuore. Jego karoseria zakrywa jedynie 4,6
m powierzchni jezdni, auto za$ wazy tylko
672 kilogramy. Tym samym jest on najmniej-
szy i najlzejszy z cate] czworki konkurentdw,
bez wyjatku wyposazonych w regulowane
katalizatory.

Jego dyspontjacy moca 41 KM silnik nie
musi sie zbytnio przemeczac w czasie jazdy.
Cuore w czasie préb kontrolnych spalit prze-
cietnie 6,2 | normalnej benzyny bezotowio-
wej na 100 kilometrow i dzigki temu jeszcze
raz okazat sie bardziej oszczedny od Fiata
Pandy, ktéry na zaliczenie tej proby potrze-
bowat 6,5 | benzyny bezofowiowe] super. Yu-
go, spalajac 7,7 | benzyny bezolowiowe] nor-

Srodowisko
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Zuiyde paliwa
Halas na zewn. pojazdu

Ogotem (max. 2 000) 1165 1390 1397 1295

Model Daihatsu Fiat Yugo
Samara Cuore Panda 60
Osiagi
ieszenie
gl?:g km/h 665 73s 68's 6,55
0-80km/h 107 s 1285 1.8s Ms
0~ 100 km/h 1765 21.7s 2005 177 s
1 km ze startu zatrzymanego | 3875 410s 40,6 s 388s
Elastycznosc
60— 100 km/h (IV bieg) 23,55 27,65 254s 18,7 s
Predko$¢ maksymalna 153 km/h| 135km/h| 140 km/h| 148 km/h
Zuiycie paliwa podczas testu ¢
minimalne /100 km 77 Sy 59 62
maksymalne /100 km 1,7 79 82 10,0
$rednie I/100 km 8.9 6,2 6.5 7.7
pojemnos¢ zbiornika paliwa 31 321 401 421
zasieg ok. 483 km | ok. 516 km | ok. 615 km ok. 545 km
Droga hamowania
ze 100 km/h na zimno 47,0 m 47,6 m 48,4 m 51,4 m
opbznienie 821m/s | 810m/s | 797 m/s | 7.50 m/s
ze 100 kmy/h na ciepto 483m| 470m B2m|  597m
opoznienie 799m/s | 821 m/s | 892m/s | 646m/s
Poziom hatasu wewnatrz
na biegu jatowym 52 dB(A)| 46dB(A)| 50dB(A)| 53dB(A)
przy 50 km/h 70dB(A)| 66dB(A)| 69dB(A)| 70dB(A)
przy 100 km/h 76 dB(A)| 72dB(A)| 76dB(A)| 78dB(A)
przy 120 km/h 80 dB(A)| 76dB(A)| 79dB(A)| 79 dB(A

Przednie fotele kady Samary dajg bardzo dobre oparcie dla ud pasazeréw. Jednak siggajaca
gleboko do wnetrza kierownica wymaga od kierowcy jazdy z przyciagnigtymi rekami. Wy-
sokos¢ dachu nad tylnymi siedzeniami nie jest zbyt imponujaca

W Cuore osiagnigto whasciwe proporcje odlegtosci migdzy fotelami, pedatami i kierownicg.
Niemal poziomy dach zapewnia duza swobodg gtowom pasazeréw podrézujacych z tyhu.
Jednak zajgcie miejsca w tej czgsci pojazdu jest ucigzliwym przedsiewzigciem

Oszezednie dozowane aplikacje z tworzywa sztucznego miaty stworzy¢ w Pandzie pozory
przytulnosci, w miejsce odpychajacego wrazenia, jakie sprawiaty w niej gote blachy. Kto. po-
kona juz trudnosci wejscia do tytu pojazdu, musi sig zadowoli¢ bardzo matg ilodciz miejsca

Dobrze jest rozwiazany w Yugo mechanizm zmiany potozenia oparcia fotela. Podobnie jak w
tadzie, czynnos¢ te wykonuije sig przy pomocy duzego, umieszczonego pod siedzeniem po-
kretfa. Z tylu, podobnie jak w Pandzie, nie ma zbyt wiele miejsca dla ghéw pasazerdw
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ukiwania wskaznika poziomu oleju
3 sie w kadzie Samarze gdzie$ pod
przewodem wysokiego napigcia

rzycylindrowy silnik Cuore pracuje
vo" i ma sktonnosci do bardzo nie-
omiernego rozwijania petnej mocy

radowala dobrym stylem swej pra-
enie obok niego kota zapasowego
 na korzys¢ pojemnosci bagaznika

o jest doprowadzane za posredni-
bunktowego ukiadu wtryskowego

J10
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malnej, pozostat daleko z tylu za dwoma
przodujgcymi modelami, a Samara 1300 LS
zaprezentowata sie szczegdlnie Zle ze swym
zuzyciem siggajacym 8,9 | benzyny bezolo-
wiowej normalnej. Jej duze wymiary oraz ha-
fas o natezeniu 76 dB(A), zmierzony z jadg-
cego obok pojazdu, przyczyniaja sie do stra-
ty przez nig ponad 100 punktéw w stosunku
do plasujgcego sig na trzecim miejscu Yugo.
Huczacy silnik nie pozwolit Daihatsu zajaé
pierwszego miejsca w tej konkurencji. Czte-
rosuwowa,  trzycylindrowa  jednostka,
"wzmocniona” odglosami  przeplywajacego
powietrza i szumem opon, jest zrédlem ha-
fasu o natgzeniu 75 dB(A), zmierzonego z ja-
dacego obok pojazdu, podczas gdy Panda
wytwarza w tej probie tylko 73 dB(A).

tez Yugo — nie czuje sie odpowiedzialna
za swoje wyeksploatowane wyroby.
Wytwérnie te nie udzielajg gwarandji
powtdrnego przyjecia i tym samym kaz-
dy ostatni wiasciciel produkowanych w
nich pojazdéw jest odpowiedzialny za
odprowadzenie ich na zlomowisko. Sytu-
acja ta musi sie niebawem zmienic¢ i na
pewno tak sig stanie, gdyz ministerstwo
ochrony érodowiska RFN pilnie pracuje
nad odpowiednia ustawa, ktéra moze
juz w 1993 roku nabierze mocy prawnej.

Naped

Dzieki dobrym osiggom jaz-
dy czotowe miejsca w tej
konkurencji zajety tada i Yu-

Zadna z firm - Daihatsu, Fiat, tada czy

go.
Koszty ubezpieczenia

Przyblizone koszty ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej i auto casco.
Ceng samochodu podana w markach RFN przeliczono na ztotéwki wg kursu
obowigzujacego pod koniec marca 1992 r. (wyjatek stanowi tada Samara, w
wypadku ktorej punkt wyjscia do naliczenia sktadki stanowi srednia cena obo-
wigzujaca w Polsce za egzemplarz wyprodukowany w 1991 r.). Wysokosc¢
skladek obliczono uwzgledniajac znizke za 5 lat bezszkodowej jazdy kierowcy.
i dla samochodu posiadajacego atestowane urzadzenie alarmowe. Stan na ko-
niec marca 1992 r.

tada Samara 1300 LS, cena 65 min zt PZU WARTA | WESTA
Skiadka AC za caly rok z gory 1895000| 1931000( 1950000
Rata AC za kwartat 526 500 —-| 585000
Skiadka OC za rok 804000| 1000000| 660000
Rata OC za kwartat 201000 —-| 165000
Daihatsu Cuore GLX, cena 108 min zf

Sktadka AC za caty rok z gory 3 674000 3208 000| 5184 000
Rata AC za kwartal 1020 000 —[ 1458 000
Sktadka OC za rok 336 000 1000000 | 260000
Rata OC za kwartat 84 000 = 65 000
Fiat Panda 1000 Fire, cena 112 min zt

Sktadka AC za caly rok z gory 3810000| 3326000 ( 5376 000
Rata AC za kwartat 1058 500 -| 1512 000
Sktadka OC za rok 528 000| 1000000( 420000
Rata OC za kwartat 132 000 -| 105000
Yugo 60 EFI, cena 101 min zt

Skfadka AC za caly rok z gory 2945000 3000000 | 3 030000
Rata AC za kwartat 818 000 —-| 833000
Sktadka OC za rok 528 000| 1000000 ( 420000
Rata OC za kwartat 132 000 —-| 105000

Czesci zamienne i konserwacja

Model Lada Dajhatsu Fiat Yugo
Samara Cuore Panda 60

Komplet pior wycieraczek 29,87 25,65 14,93 1813
Komplet swiec zaptonowsych,

filtr powietrza oleju i paliwa 84,31 60,25 73,99 101,12
Uktad wydechowy 273,03 328,30 262,66 261~
Katalizator 47310 567,70 63726 865,26
Sonda lambda 91,09 138,45 224,58 169,86
Sprzeglo kompletne 286,14 206,50 262,20 265,05
Zestaw amortyzatorow 379,62 588,25 409,94 33744
Okladziny hamulcowe przednie 56,43 56,40 46,28 44,46
Okladziny hamulcowe tylne 96,33 42,75 40,58 55,86
Przednie tarcze hamulcowe 118,56 177,84 8117 111,15
Tylne bebny hamulcowe 346,56 223,44 207,25 157,32
Alternator na wymiang 222,30 = 249,66 -
Alternator nowy 393,30 567.70 456,~ 249,66
Rozrusznik na wymiang 212,04 £ 22344 %
Rozrusznik nowy 269,04 339,70 458,28 283,86
Przeglad ok.100,~ | ok. 135~ | ok. 130~ | ok 54,
Stagje serwis. na terenie Niemiec 700 470 1387 300

Wzystkie ceny w markach, Stan z 5 grudnia 1991,

Naped
R
12

Wilasnosci silnika 40| 37| 70| o8
Charakterystykamocy | 57| 47| 54| 55
Réwnosc pracy 55| 32| 14811 50
Przyspieszenie 32| 14| 24| 31
Elastycznosc 54| 22| 38| 92
Predkos¢ maksymalna 53| 42| 40| 48
Zasieg YAl S G s
Ocena skrzyni biegéw | 70| 70| 75| 75
Mozliwosci przetaczania

o
W
~
(=1
L
o
[
O

Ogolem (max1000) 471 386 460 494

Prawdziwym samochodem liliputem jest Dai-
hatsu Cuore. Jako jedyny wsrdd konkuren-
tow wyposazony jest w trzycylindrowy silnik,
ktdrego najmniejsza, wynoszaca 847 o’ po-
jemnosc skokowa pozwala osiagnac moc 41
KM.

Chociaz maksymalna predkosc pojazdu i
czas jego przyspieszenia nigdy nie mowig ca-
tej prawdy o jakosci jego jednostki napedo-
wej i skrzyni biegow, to pod wzgledem kultu-
ry jazdy i sposobu osiggania petnej mocy Cu-
ore sprawia w tym tedcie bardzo zle wraze-
nie. Ponadto rozruch jego silnika przebiega z
duzymi oporami i bardzo denerwujacy jest
styl jego pracy "na zimno" oraz leniwe reago-
wanie na skok pedatu gazu. Lepiej wyglada
praca mechanizmu zmiany biegdw pieciobie-
gowej przekiadni, gdyz krétkie skoki dzwigni
i male opory jej ruchu pozwalajg zmieniac
biegi samymi niemal palcami.

Duzo gorzej pod tym wzgledem prezen-
tuje sie Yugo. Jego dzwignia zmiany biegow
opornie przemieszcza si¢ przez zacinajgce
sie pofaczenia jarzmowe, a wiaczenie pigte-
go biegu zmusza kierowce do przechylenia
sie w strone jadacego obok pasazera. Znacz-
nie lepsze noty Yugo otrzymat przy ocenie
wiasnosci swojego silnika, o pojemnosci 1,1 I.
Dynamiczny start, szybka reakcja na pedat
gazu i zdecydowane przyspieszanie z niskich
obrotéw wystawiaja mu opinie nadzwyczaj
mocnej jednostki napgdowej. Kulturg swej
pracy przewyzsza silniki pozostatych, startu-
jacych w tym tescie pojazdow. Dzieki tym za-
letom napedu, Yugo moze sig jeszcze uplaso-
wac przed tada. Jej silnik wprawdzie dobrze
harmonizuje z pigciobiegowg skrzynig bie-
gow (dopfata 390 marek), wyposazona w
lekko pracujacy mechanizm zmiany biegdw,
ale niezadowalajace s duze opory przy jego
rozruchu oraz zle zachowanie si¢ od chwil
osiggniecia prawidlowej temperatury pracy.
Bardzo krytykowana jest tez jego niedosta-
teczna dynamika,

W czasie préb na autostradzie Samara
osiggneta maksymalng predkosé 153 kmy/h i
dzieki temu wysuneta sie przed Yugo, ktére-
go mozliwosci zakonczyty sie na 148 km/h.
Z tylu pozostata Panda (140 km/h) i Cuore
(135 km/h). Wazniejszy jest jednak fakt, ze
tada i Yugo zachowuja sie w czasie jazdy
znacznie ciszej niz Panda i Cuore, i nalezy tu
zauwazy¢, ze wrazenia sfuchowe w tym wy-
padku zupeinie nie zgadzaja sie z wynikami
pomiarow.

Do zwycigstwa w tej konkurengji silnikowi

W czasie pokonywania ostrych zakretéw, wykazujaca ten-
dencje do podsterownosci kada przechyla sig mocno na bok

L3 = e =

W obszarze granicznym Cuore wymaga
duzo doéwiadczenia od swego kierowcy

2

Niemal neutralnie nadaza tatwa do opano-
wania Panda za ruchami kierownicy

W czasie pokenywania zakrgtéw Yugo mocno zmniejsza

swoj przeswit. Pozwalajg mu na to diugie ugiecia reso-
row
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Pandy zabrakto przede wszystkim mocy.
Stracit on punkty tylko tam, gdzie liczyty sie
przyspieszenie, elastyczno$¢ i maksymalna
predkos¢. Dzigki trwajacemu 20 sekund roz-
pedzeniu od 0 do 100 km/h jest on wpraw-
dzie zwawszy od Daihatsu (0 — 100 km/h w
21,7 5), ale 45 KM jest jak na dzisiejsze czasy
bardzo skromna moca. Jednak silnik Pandy
nie sprawia najmniejszych probleméw z ro-
zruchem, pracuje bardzo stabilnie, nawet
przed osiagnieciem normalnej temperatury
pracy, i dobrze reaguje na pedat gazu.

Podwozie

Dobre podwozie jest jedno-
czes$nie bezpieczne i komforto-
we. Bezkonkurencyjna okazata
sie tu kada.

-Rezerwy bezpieczeristwa podwozia mogg
sie okaza¢ niewystarczajace nawet wiedy,
gdy kierowca ma juz dawno za sobj czasy
miodziericzych niepokojow. W niebezpiecz-
nej sytuacji, wywotanej przez innego uczes-
tnika ruchu drogowego, o Zyciu lub $mierdi
zdecydowad moze odpowiednie zachowanie
sie samochodu na drodze.

Podwozie

A
Sl
%,
<
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%

Na zakret. —nieobdgz. | 65| 55| 82| 79
Na zakretach - obcigz, 61 43| 78| 76

Jazda na wprost 700 35| 40| 70
Uktad kierowniczy 49| 55| 57| 47
Koto skretu 38| 58| 50| 48
Trakda 55| 55| 70( 60
Hamowanie 135| 135| 100( 68
Resor. - nie obcigz. 55| 37| 52| 4

Resorowanie — obciaz. 55| 34| 46| 43
Ogotem (max. 1000) 583 507 575 532

Model

Samara

W czasie préb jazdy w tescie AUTA Pan-
da i Yugo stawiaty kierowcy najnizsze wyma-
gania. Na zakretach zachowywaly sig niemal
neutralnie i powstrzymywaly sie takze od
podstepnych reakeji przy zmianie obcigzenia
w czasie symulacji zbyt ostro pokonywanych
zakretéw. W zakresie granicznym tada
wchodzi w pewng nadsterowno$c i w tej sy-
tuadji do jej opanowania niezbgdna jest do-
éwiadczona reka. W niebezpiecznej sytuadji i
z czterema osobami "na pokfadzie" Cuore
jest jeszcze bardziej kaprysny. W Yugo i ta-
dzie nie odczuwa sie w ogdle wplywow
bocznego wiatru, ale Panda a przede wszys-
tkim Daihatsu, wymagaja wtedy bardzie]
zdecydowanego uzycia kierownicy.

W tescie hamowania Yugo uzyskat najgor-
sze wartodci opéznien. Bardzo rozbudowa-
ny uklad hamulcowy tylnych kot nie pozwala
na wykonanie manewru pelnego, kontrolo-
wanego hamowania. Juz przy zimnych ha-
mulcach bardzo diuga droga hamowania
(51,4 m ze 100 km/h) ulega dalszemu po-
gorszeniu po rozgrzaniu sig oktadzin i wyno-
si wtedy 59,7 m. S3 to bardzo niebezpieczne
wartoéci dla pojazdu, w ktérym kierowca i
pasazerowie otoczeni s tak mala przestrze-
nig jak w Yugo. Z kolei w Daihatsu bardzo
Zle jest rozwigzany problem resorowania.
Diugie nieréwnosci jezdni sprawiajg wiele
klopotéw, a krétkie ugiecia resordw wpra-
wiaja karoserig w silne wahania, szczeglnie
odczuwalne na ztych drogach. W takich sytu-
acjach jazda Yugo jest bardziej komfortowa,
chociaz jego styl utrzymania kierunku pod-
czas jazdy na wprost jest najmnie] elegancki.

Ekonomicznos¢

O ogélnej ekonomicznosci po-
jazdu decyduije nie tylko cena
zakupu.

Jezeli kto§ méwiac o tanim samochodzie ma
na mysli tylko ceng jego kupna, powinien zos-
ta¢ szybko wyprowadzony z bledu. Optaty
za naprawy warsztatowe i czgsci zamienne

Daihatsu Fiat Yugo
Cuore Panda 60

Cena podstawowa

13 490,-

13 290,- 12 480,

System ABS

Poduszka powietrzna

Szyba obrotowa z tylu
Lusterka zewn. lewe/prawe
regulowane z wnetrza
Qbrotomierz

Automatyczne, trzypunktowe
pasy bezpieczenstwa z tylu
Tylne drzwi

Skrzynia biegéw pieciobiegowa
Przesuwany dach
Wycieraczka i sprysk. tyln. okna
Lakier metalic

Reflektory przeciwmgielne
Tylne siedzenia rozkfadane

— dzielone niesymetrycznie
Wycieraczki reflektoréw
Zamykany korek wiewu paliwa
Szyby termoizolacyjne

Zegar

Centralna blokada zamkow
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+ = wyposazenie seryjne; — = nie produkuje sig
Ceny w markach. Stan z 5 grudnia 1991,

Duzy przedziat bagazowy Samary ma wy-
soko umieszczong tylng krawedz

Cuore pomieici mniej bagazu, ale zatadu-
nek bedzie znacznie fatwiejszy

: (HN:C 8380]
3]

Obok tych walizek, w Pandzie znajdzie sig
jeszcze miejsce dla kilku toreb

Yugo ma szczelinowy przedziat bagazowy, keé-
rego duza czgs¢ pozostata nie wykorzystana
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Ocena szczegotowa

Daihatsu Cuore

Cuore zwyciezyt z niewielka przewaga. Niedostatki

napedu i podwozia powetowat sobie w innych konku-
rencjach.

5000

0 2500

Za zte oceny bezpieczenstwa i karoserii Panda zapta-
cita utratg zwycigstwa w catym tescie. Poza tym, ten
model Fiata zaprezentowat dobra forme.

Ocena szczegotowa

7500 10000

Ocena szczegotowa
Karoseria B

688 -

Bezpieczeristwo |

0

Ochrona $rodowiska

Fiat Panda

0 1000
Ocena ogélna

di%,

0 2500 5000 7500 10000

2000

—

~

Ocena ogélna

tada zastuzyta sobie na duze uznanie. Jej komfort i

G —

stosunkowo duze wnetrze predestynuja ja do roli je-
dynego, rodzinnego auta w tym tescie.

0 2500 5000

Czwarte miejsce za]qf YL;go. Na pﬁekor swej
niskiej cenie, najwiecej punktéw stracit przy

Za naped | podwozie mozna otrzymad maks. po 1 000
pkt., za karoserie, ekenomicznogé, bezpieczeristwo i
ochrong $rodowiska — maks. po 2 000 pkt.

7500 10000

Ocena szczegétowa
i ) e

Karoseria

| Bezpieczeristwo |

00
Ochrona $rodowiska

295
[ Ekonomicznosc |
1414
494/532

S 0 1000 2000
Ocena ogolna

4531 I

ogenie ekonomicZNoscl T e e 000
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mocniej wptywaja na ogdlny bilans kosztow
pojazdu niz kilkaset marek wigcej lub mniej
wydanych przy zakupie.

Najdrozsze sg czgsci zamienne oferowa-
ne w punktach sprzedazy Daihatsu. Kierow-
ca Cuore za cztery amortyzatory musi za-
placi¢ ponad 250 marek wiecej niz jego kole-
ga z Yugo, réwniez uklad wydechowy japor-
skiego pojazdu jest drozszy o 328,20 marki.

Cuore nie oferuje drogich zespotdw — na
przykfad alternatora lub rozrusznika po niz-
szych cenach, uwzgledniajacych ich wymiane
za zespoly zuzyte. Takigj ustugi, zgodnej u
ochrong $rodowiska, nie proponuje takze Yu-
g0, ale jego nowy alternator i rozrusznik s3
bardzo tanie.

Daihatsu najbardziej skutecznie broni
swoich klientéw przed niespodziewanymi
kosztami. Wprawdzie tada i Yugo réwniez
oferujg szescioletnia gwarandje na karoserie,
ale Cuore przebit ich trzyletnia lub obejmuja-
2 100 000 kilometréw przebiegu gwarancja
na niezawodne dziatanie zespotéw mecha-
nicznych, obejmujacy takze pomoc drogowa.

Dzigki dlugim okresom pomigdzy kolejny-
mi przegladami, ogdlne ich koszty utrzymujg
sig na bardzo niskim poziomie. Z wyjatkiem
Yugo, odnosi sie to réwniez do prac napraw-
czych. Wigksze réznice miedzy konkurenta-
mi pojawiajg sie przy poréwnaniu ich kosz-
tow statych. Opfaty za ubezpieczenie i po-
datki tady czynig z niej najdrozszy w tym
tedcie pojazd, a nalezy pamietad jeszcze o jj
najwyzszym zuzyciu paliwa.

W konkurendji tej Yugo zajat czwarte

Ekonomicznos¢
%o O%’Q"%f }%‘b
(4
Cena 259| 260| 257| 267
Doptaty 60| 10{ 10| 10
Gwarancja 150| 200| 125( 100
Podatek i ubezpieczenie| 142| 184[ 190 154
Przeglady 130| 125f 145 111
tatwosé naprawy 200( 187 186| 166
Czesd zamienne 387( 262 391| 324
244 420| 371| 292

Koszt paliwa
Ogoétem (max. 2 000) 1572 1648 1675 1414

miejsce. Jego zachecajacej cenie (12 480 ma-
rek) nie odpowiadajg wysokie koszty state
oraz wynikajace z duzej straty wartosdi,
trudne do oceny szanse na odsprzedaz tego
pojazdu. Takze niezbyt gesta sie¢ punktéw
serwisowych kosztowala go utrate kolejnych
punktdw, coz bowiem moze pomdc najlep-
szy nawet warsztat, gdy potozony jest zbyt
daleko.

Panda i Cuore zdobyty duza przewage
nad tadg i Yugo. Przy rezygnacji z wielu ele-
mentéw podnoszacych komfort wyposaze-
nia, nabywcy Fiata i Daihatsu mogliby zaosz-
czedzic jeszcze tysigc marek, ale wtedy mu-
sieliby zdecydowac sie na modele Panda
1000 L lub Cuore GL. Jednak réwniez tada i
Yugo s3 bardzo ekonomicznymi pojazdami.
Szczegdlnie tada jest bardzo dobrym autem
dla rodzin liczgcych sie z wydatkami,

M. H.
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